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МОСАЭРОШОУ-92 


Ил-102: КТО ПРОТИВ? 


Без преувеличения можно сказать, что 
почти ми одна из машини, предстаален- 
ных на Мосалрошиу-92, не была нопин- 
кой в полиом смысле слова. Вель их 
демонстрацию прелвараяи публичиые 
показы у нас и страме и а рубежом. 
мноточислениые сообщения в печати, 
капры кинохроники. Зато в связи с этим 
выделяется необычный самолет, прел- 
ставленный коллективом ОКБ ны. С. В. 
Илькинина. Двухднитательный моноп- 
лан; обозначенный в пояснительной таб- 
личке, как «Ил-102», постоянно окружа- 
жа плотная толпа люботытных. Даже те, 
которые считают себя знатоками совсте- 
кой замации, признавались, что внлят 
эту матину впервые. По мнению боль- 
итинства посетителей, «темная лошалка» 
нльюиниев стала одной из сенсаций 
аниасалюна. 

Межлу тем саможст, с которого бух- 
вально махамуне выставки сияли гриф 
оскретности, нысст давнюи) и сложную 
историю. Еще во нторой половине соро- 
ковых голов, когяя советские ВВС пере- 
волились < поршневой на реактивную 
тягу, в слешиом порялке разрабатьена- 
лись и принимались на вооружение пер- 
вые образны реакуньных истребителей н 
бомбардировщиков. В 1948 году кон- 
структорское бюро под руковолством 
Сергся Владимировича Ильюшина поху- 
чило прапительственмое задание на по- 
стройку бронированного штурмовика с 
турбареактипной силовой уствиовкой. 
Результитом интенсивной работы К.Б стала 
постройка в 1952 году прототипа новой 
машины, получившей нанменование Ил- 
40, 


Самолет коренным образом отличал- 
ся от своих поршиевых прелиюствеини- 
ков. Прежде всего, с целью повывления 
энерговоофуженности и боевой живучес- 
ти машины С. В. Ильющия отказался от 
одномоторной схемы. На самолете были 
установены 2 ТРД РЛ-9Ф с тяюй по 
2700 кг, ралмешенные в кормевой части 
крыла, вплотную к физеляжу. Кабины 
экипажа, топлнаные бакя и системы по- 
ДАЧИ топлитя нмели бромсвун» защиту от 
пуль и малокахнберых снарядов. 

В соответствии с требованиями заклу- 
чика, штурмовик создазенися в расчете 35а 
скорости, близкие к звуковым. На нем 
вцерв$зс срели машин зиалогичного клас- 


са нашло применение стреловилное кры- 
ло с аэродинамическими гребиями. Утол 
стреловилности по передней кромке со- 
ставлял 3/>. 

Стрелковое вооружение состояло из 
подфмозеляжной счетверенной установ- 
ки пушек НР-23 м подвижной в двух 
плоскостях кормеюй оборонительной 
устанойки-Ил-К 10 с листаниионным уп= 
равлением. Пояфиюлеляжная батарея могля 
вести как курсовой огсан,, так и с накло» 
ном внииз джя обстрела иземных целей из 
горизонтального полета. Кроме того, 
штурмовик мог нести хо 1000 кг бомбо- 
вой нагрузки в четырех внутрикрыхльсвых 
отссках и на шести внешних полвссках.^ 

Первый полет протатина состояжся 7 
марта 1953 гола. Самолет праемонстри- 
ровая высокие характеристикм. Макси- 
мальная скорость машины постигала 950 
км/ч, что сравнимо с топьминими истрс* 
бителями. Но приступили к иенытаниям 
вооружения, и выяснилось, чт» при 
стрельбе из орудий пороховые газы, заса- 
сываютом в воздухозабормики, нарушая 


Сначала конструкторы изтались ас- 
править положение путем установки из- 
ствольных газосигражателей различий 
формы. Олнако многочисленные эксие- 
рименты не лали положительных резуль- 
татов, Двитатели в полете продолжали 
глохнуть после первых же выстрелов. 
Тогла вся батарся была заключена в 
сплошной стальной кожух с системой 
газосилеода. Но и это паллиативное реше- 
ние, которое к тому же портило аэроди- 
намику самолета, признали неулюлетво- 
рительным. Выход был найден в рали- 
хлльной переделке носовой части маши» 
иы. Кайалы позлухозаборников удлини- 
ли шх носовой оконечности фюзеляжа 
(см. фото). В результате улилюсь достичь 
полной савместимости работы оружия и 
силовой установки на всех режимах по» 
лета. Все остальные системы также рабо- 
тали безунречно. В январе 1955 года 
программа испытаний была успешно 38- 
ветиеил. Вскоре послединалю решение о 
запуске машины в серийное производст- 
Во. 

Между тем смерть И. В, Стахима и 
окончание корейской войны вызвали 
сокрашение военных протрамм. Особен- 
но это сказалось иа самолетостроении 
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Как известно, Н: С. Хрущев, нахощив: 
шийся пол влиянием «рахетного нобби», 
вообще ге жалювал боевую авнацию. В те 
времена была популярия теория, утр- 
жлАвикая, что с развитием самонаволя- 
прихся земитных Ракет любьй самолет, 
появизиинийся нах полем боя, будет ие- 


хониенции, ню в нашей стране она успела 
сБарать свою тигубную роль. Хол работ 
над Чл-40 резко мтормозился, Толька в 
1956 гаду на заводе в Ростом-ка-Дону 
была заложена опытная серия из пяти 
эклемилярой ммиины. Телла же самолет в 
первый и посждний раз продемонстри- 
розалн перед журналистами ув азройро- 
мс в Кубинке, В натовских кругах ои 
получил кодовое‘ Наименование «Броу- 
ни» — «Силач». Запалные военные эк- 
сперты признавали, что полэбной мамьи- 
ной не обивллет ии одна армия в мире 
Но и советским пилотам ие довелось 
облетять «силачей». Одиой реплики Хру- 
тие, поостизанего осенью 56-го Ростов 


чары еек. & гамо предпри- 
передать ракетостроителям. Попут- 
но нс й. Ильюишиму »елели прекратить 
все разработки по мтурмовой авизини. 
Приговор. вынесенный первым лишом в 
государстве, бых окончательный и возуа- 
жать не имеж смысла. Кли раз в той 
обгасти, гле советские авнаконструкто- 
ры, вв первую очожль Ильюшии, обля- 
дали оеромиым опытом и мировым авто - 
ритепом, наступил застой, продонжав- 
ирийся почпм полтора десятилетия. 

Вспомнить а штурмовихах застанили 
зирхлинневная мйна» 1967 года ив Ближ- 
нем Постоке. Опыт этого недолгого, но 
кровонролитиого конфииктя краснюр- 
живо свидетельствовал, что авнация поля 
боя остается важнейшим фактором 0бес- 
печения успеха наземных ойсх. Небро- 
«Скайхок» буквальло размстали егинетс- 
кие обофоеннтельные позиции на Синае. 
Пол элиячием этих сэбытий в СССР 
приняли решение верНУТеся к илее бре- 
нированного турмовиха, обстлашето 
несравненно более высокую боевую эф 
фективность. 

Примерно в тот хе период в США 
ВЗЯЛИСЬ за решение аналогичной задачи, 
В результате ® 1972 голу взервые взлетел 
«Фэртайля» А-10, втоследетиии налван- 
ный «Тандерболь-2. Те, кто следил за 
ходом «Бури в пустыне», знакл. как про- 
явили себя эти мошиые, хотя м далеко ме 
новые босые машины. 

К созданию штурмовика третьсго па- 
холения одиовремение приступнжи кол= 
лективы ОКБ пох руководством (* В. 
Илькишиня и П. О. Сузото. Каждый т 
инх имел спой взгляд ив перспективы 
боежих применения будущего «нзделия». 
Специалисты ОКБ Сухого по примеру 
америкжиских «Корсоря», «Скайхокя» и 
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«Тандерболти» строектиравали оциомест- 
НЫЙ самолет. Ичьютиниы № но-пре- 
жнему остались верны духместной схе- 
ме с хвостовой подлижной стрехковой 
точкой. И дело тут ие в консерзатизме 
мышления и привержемюсти старым 
традициям, хак утверждали некоторых 
овлоненты прозкта. С точки зрения раз- 
риботчиков, такая схема глубоко опраж- 
дана и отбодь ие язлястся устарезисй. 
Отромная сложность ›боружевания со- 
временных машин, помуожениая ил 7я- 
жесть босвых пылегов, призалит х эмо- 


ииональному и физическому херснапря- 


рубежным дахным, на 20-37% ниже рас- 
четной. Стрелок-отератор, помимо своей 
основной обязаиности — завиты от атак 
истребителей, боевьх зертолетов и под- 
авления средств ПВО, — веет хонтроль 
за работой иелюго ряда боотовых систем. 
Это значительно облегчае; работу ко- 
мадгира экипажа и «нимает с него часть 
пеихопогической нагрузки. Креме того. 
ан осазмает/ что належно прикрыт сзали, 
то есть с наиболее олэсноге напривле- 
ния, чувстьуст себя уверенное и можт 
меликом сосредоточиться за выполне” 
мии задания. 

К 1970 году проект машины, назв - 
ной Ил-42, быптотаь С альтерназивным 
проектом будущего Су-14 выступнлк су- 
ховцы. Комиссия Министерства, оборо- 
ны, рассмотрев оба, забрексяала и тот, и 
лпругой. Возражзния выйвал слишком 
больгой, по ее ммению, взлетлый ©сс 
обеих машини, недостточно высокая мах- 
симальнах скорость {станилесь загача 
повести ее па 1000 км/ч), з у «ила» еше м 
сго двухместиья схема. Звучели доводы о 
ТОМ, ЧТО ПРИИЯТУЕ НА ВоОоружеуме +СОрок 
второто» повлечет за собой разбухание 
штатов ВВС, потребузт открытня вовых 
учиянш для полтотовки зоздушиых стрел- 
хов При этом повышениая занишемн- 
ность самолет», а следовательно, и более 
высокая эфуюктикность, ставились под 
сомнемис- 

Юдинм словом, с ахскдотической = 
ностью певторилась изторня первого, 
днухместной» варианта штурмовиха Ил- 
2, который, ках известно, был отвергнут 
восиными по лемже критериям, что и 10 


лет спустя ето лалекий потомок. Тогеа эту 
ошибку вскоре заставила исправить зо- 
Яна. Ве и счмидесятые, п> счастью, ив 
быво, 
Забегая вперед, стойт отметить, чего 
й опыт во чногам подтиердил, 
хилх и с отозданием. отранданносеть иль- 
юшинской конмепини. Поллаляющее 
Зальшинство збитых «митгоз» и «су» были 
поражены энитным огнем на догонных 
курсах. В 10 же эремя, боевых потери 
среди б›мбарямровшиков Ил-28, считая - 
винхся безиалежно угицевшими, но имев- 
ших квостожую стрелковлю точку, отме- 
чллись крайне редко. Чтобы хоть как-то 
поезнать безянизазаниому рэсстрелу са- 
молотов сзами, пилоты Су-25 парой шхи 
на такур вынужденную меру, ках подве- 


чхое воздействие на противинка такие 
«путнчии» оказывали. Понятию, +имиро- 
визания» произаодилноь за счет умень- 
шения рзястио-бомбов»й нагрузки, 

Но зеризыся к началу семидесятых 
телом. Суховкы, лофаботав в соответст 
вии с замечаниями свой прост, начали 
постройку пропотима будущего «Грача», 
Тагла, осень 1973-Ю), разризилась оче- 
речмая пр ю-израильская война, вызав- 
шая новый усплеск интереса к штурме 
ой винаиии, Мимистерство обораны с0- 
ставило новый хомилемс требований к 
бронированной мааине, Проех- Сухо 
в основелм соответствовал этим требоня- 
ниям. Он р был н кони хоназов принят за 
основу дли серийного производства са 
монета, Скизанжу, и то, что уже имелся в 
нылучии практически готовый образеи, 

Оидмахо работиеки ОКБ им. С. В. 
Илькивина не опустили руки. Под фуко- 
волством генерального конструктора Г. 
В, Новожилела, уверенные » персиектиь- 
ности своей колиепцин, они доработали 
проскт «сорок этераго». После внесемия 
целого ряла иуменский в конструкцию (в 
частностч, был улучигся обзор из кабины 
пилота) нозому самолету дали рбозначе- 
нне — Ил- 102. В ннициативвом порялжя 
было принято ренение о постройке опыт 
нот» экосмилжра малтины для проверки 
на прахтихе заложенных в нсй идей. 

Пралонжение следует 


На снимках: Ил-40, Ил- 122. 








Сергей КУЛИКОВ 


РАКЕТНЫЙ БИ 


Испытания первого назцего ракетного 
самолета БИ-|, сироектированного нод 
руководством В.Ф.Балховитинова, — ло 
сих пор весьма загалючная история. По- 
этому ответы непосредствениото учас- 
тника А_В.Палло на вопросы «КР» долж- 
ны помочь в ней разобраться. 

Арвид Влалимирович вспомнил, как в 
1936 году после армки пришел работать 
вРНИИ (позже — НИИ-3) исразу вкяю- 
чился и работу над ракстопланом 
С.П.Королева РИ-318-1, После усиеиг- 
ных летных испытаний с ЖРД РДА-1- 
150 в 1940 голу было принято решение о 
создании авиаимонных ракетных двига- 
телей с болышисй тягой, Осенью 1940 гола 
представители КБ Болховитинова озна- 
комились с возможностями КЬ 
Л.С Душкина и соллаваемыми образа 
ми ЖРД. В августе 1941-п> выпизо пол- 
писанное Сталиным постановление, ко- 
торым КБ поручалось созлание - 
теля- порехватчика с ЖРД, НИИ- 3 (глав. 
ный ниженер — А Г.Костиков) — обес- 
печение этого саможета жилкостным ра- 
кетным ивитателем. Паллю в то премя 
работал у Душкина в должности велушс- 
то инженера-исттытатсля и на него возло- 
жили обязанности но установке и исагы- 
таниям ЖРД Д-1А на самолет БИ ь 

БИ олзнамаст — «ближний истреби- 

теяь». 
О рабо» КБ Л,С.Душкина вообще 
илаесстио мало, Самото конструктора вмес- 
те с Л.Г.Костиковым по нелавиих пор 
считали якобы косвенно виновными в 
арестах С.П.Королева, В.П,Глушко и 
других сотрулииков РНИИ. Это, конеч- 
но, ерунда, что убедительно докалал «КР», 
А вот тсхинчески залача по разработке 
авитателя для коллектива Душкииа была 
новой и сложной. Опыт по солланию 
ЖРД с нопользованием в качестве топли- 
ва крепкой азотной кислоты м керосина 
ранес сосредоточен в отлеле, руководи- 
мом Глушко. Но в РНИИ тот уже ие 
рабатал, опыта по солланию ЖРД с тято- 
выми характеристиками п 1000 кс н 
болыне — вобще ис имелось, 

Не мемее сложным, чем разработка 
явитителя, было решение проблемы по 
дачи топлива. По ирниятому раслтрележе- 
низ работ, соддание топжинных бакой и 
всей системы интания ЖРД возлагалось 
на Бохховитннова по принципиальной 


схеме, нылаваемой НИИ-3. Первые опы- 
ты экспериментальной отработки насос- 
ной системы полачи для ЖРД показали 
невозможность использования поршине- 
пых и коловрятных типов насосой. 

Арсенал используемых материалов был 
весьма ограничен, поэтому в самолетных 
проектах приняли вытссинтельную схе- 
му подачи топлива. Эго ме явилось оп- 
тимальным варилитом, но позволяло су- 
ществукмлцими средствами созлать леита- 
тельную устамовку с ЖРД, 

Согласно. техническому заданию, КБ 
Луциюниа должно было обеспечить пере- 
менный режим работы ленгателя от 400 
да 1100 кгтяги при тюстояниом давлении 
топлива и с многократным етп запуском. 
Тут пригиилась используемая на РДА- 
1- 150 схема ступенчатого залуска с пере- 
холным пусковым режимом. 

Жилкостный ракетный авитатель Д- А. 
состоял из основных частей: головка 
шатрового тина с форсунками, располк»- 
жениыми концеитрическими кругами с 
распылам от се поверхности в сторону 
сопза, пусковым блоком с пускавыми 
форсунками и свечюй накаливания; ка- 
меры сгорания с рубашкой проточного 
охлаждения окислителем и соплового 
блока с рубашкой проточного охжаждс- 
ния тирючим. Из-за отсутствия нержанс» 
кицей стали и комструкиин ппигателя 
применялась углеролистая сталь С-54 с 
хромнрюванием внешней н внутреныей 
поверхностей, Межблочиые уплотнения 
— жесткие ([мейные и алюминиевые коль- 
ца), тепловое расширение компенсиро- 
валось двойным сальниковым уплотне- 
нием рубанки клмеры сгорамия у голов- 
хнлвитителя и рубахики сопла по венчику 
диффузара. 

В качестве воспламенителя в первом 
варианте использовалась калихьная све- 
ча (нихромовая нить накаливания}. Поз- 
же се, ках ме онразиавиую доверия, 
заменили на сехитоный пуплеиный але» 
мент, причем послеловательно с инм был 
включен еще олин на приборной лоскс, 
для контраля. 

В ходе нспытамий лвигатель и сто сис- 
тема питания совершенствовались 

Первоначально нспытания ЖРД шли 
по лвум направяениям. Саы лвитатель 
отлажизалея на стенле » КБ Душкина, а 
система питания — на эсамолетном» стеи- 


ле у Банховитинова. 

Первой залачей было отладить терме- 
тичность всей системы и сиять гидравли- 
ческие ее характеристики. Н целих сокра- 
шения времени отладку системы совых- 
шали с отазикой зиементон двигателя, в 
частиостя, зажигания пускового расхода 
топлива, 

Отработку зажитания иронзвонили на 
открытой головке денгатели без сопла. 
На этих исиытаниях первоначально не 
всегда четко происходило вослламенс- 
кие пускового расхода, часто перегоража 
нить накаливания, а случалось и так, что 
пнутри топливного жтута испыхивах фа- 
кел, ис воспламеняя основгую массу ио- 
рючето, 

Позже на этом стенле стали проводить 
огневые испытания лвигателя, п ходе 
которых произошла авария. Это случн- 
лось в эвакуанин, в посслке Билимбай 
Свериловской области. До этого времени 
все запуски в процессе отработки право- 
инлись Палло, Наступила пори трени- 
ровки летчика-нспытатсля к запускам и к 
эксплуатации ЖРД. 2 февраля 1942 гола 
прилстевший из НИИ ВВС капитан Гри- 
гория Яковлевич Бахчиванлжн зашел на 
испытательный стенл. Паллю ему прел- 
ложил, на всякий случай, замемить свое 
кожаное пальто ил спемовочмую тужур- 
ку. Он отказался. 

Палжо произвел первые три запуска 
ЖРД с кратковременным перехолом на 
рабочий режим. Бахчиваилжи нахолился 
рялом, слева от кабины, и внимательно 
присыятривался к лейстпиям Арвила Вла- 
цимнровича, слушал ето пояснения. По- 
том занял место в кабине, спокойно и 
уверению проверил напряжение в элек- 
троссти, поднял давление в баках, произ- 
вел лреннжированис топлива, затсм вклю- 
чил нахал сслитового элемента, сектором 
таза открыл пусковой расход топлива, и 
двитатсль вышел на пусковой режны. 
Послышался ровный тлухой игум от торе- 
ния пускового расхола топлива. 

Затем по сигиаху коитрольной лам- 
почки переляинул заблокированный лю 
этого сектор гла ма включение оснонно» 
го расхожя топлива. Динтатель перешел 
ня рабочий режим, и черел 1—4 секунлы 
произошел взрым. При взрыве Бахчиван- 
джи убрал сектор, чем перскрых топлив- 
ные краны. Но трубопровол окислителя 
быи перебит головкой двигателя. Струя 
ззотной кислоты облила Палло лиш н 
олежлу. Все окуталось кислотными пара- 
ми. Сопзовый блок отбросило далеко на 
покрытый снегом полоем. 

Палло собирался выскочить из боко- 
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вого выхода. Но что с летчиком? Протя- 
нувруку вмаправлении кабины, ка ощупь 
обнаружил меховой воротинх его кожан- 
ки и снльшю потянул за него. Вытолкиул 
пилота в переди входные ворота по- 
стройкн. Там его полжаатнли механики и 
стали обмывать сололым раствором. 
Палло глубоко вдохиул свежий воздух, 
почувствовал сильное жжение лица и с 
толюой окунулся в снежный сууроб. Ему 
стало легче. Механики стенль вытышили 
сто оттуда, увнлелн вместо лица зелемо- 
вато-желтую маску, опустилн голову в 
бак с соловым растваром, И все это 
происходило в течение нескольких ии- 


ницу, нахоаивитуюся избе. Только заесь 
Палло “омял, какой вопичайшней опас- 
мости избежал, нацев о’дсл и последний 
момесят. 

Комяссия пришла х пытолу, случилось 
усталюстное разрушение металла камеры 
сгорания под воздействием интеркрис- 
талжитной коррозии. Вель двигатель дяэ- 
но исчернал свой ресурс (всето изготови» 
ли два, олии Из чих нопользовался на 
отлалочнзых испытаниях, второй прежна- 
значалея к установке на самолет для лет» 
ных). 

Стенд вскоре восстановили с внесени- 
см неюторых коррективоо 8 систему пи- 
тання ЖРД, и подготовка к первому 
полету была продолжена. Хроножугия ес 
пойробно описыталясь, в том числе и в 
*КР». И вот нахгупило утро 15 мая сорок 
второго, ясное, холодное. Полет назня- 
чили на 12.00. Вся @унгидя обслужниания 
и нодтотовки самолета с рассветом при- 
ступила к контрольному осмотру н устра- 
исикю замечаний. На алролроме стояла 
тишина. Летное поле освобоамли от лиш- 
ней техуики. Парахлельно основной бе- 
танке уклтали грунтовую полосу мля по- 
садхи. Полегы запретили. Пока заирави- 
ли БИ компонентами топлива, похола 
стала портиться. появились облака. С+- 
ноптики обешаля се улучшение только 
в иторой половине дня, 

Выссте с велушим инженером НИИ 
ВВС Л.Н.Сорокиным Григорий Яковле- 
внч на самолете У-2 вылетел на развелку 
погоды. Вернуюшись, сообщили, что 
фронт нанастья отоянитзстся. Поступило 
указание зывссти самолет на ЗПП и 
ожыдать дальнейшей команды Малину 


ХАРАКТЕРИСТИКИ ЖДР Д-1А 


Тят» у земли, кг/с 


заправихи топливом: 240 кг азотчой кие- 
лоты н 60 кг керосина. Бахчиванхжи 
Иравел внепгянй осмотр, занял место в 
кабине. В этот момент Палло оторвал эт 
пола полковник из «органов» и спросил, 
уверен ли он в благополучном полете, 


осмотру и проверил накал зажигительно- 
го устрайствя. 

Палло дал согласие на запуск дантателя 
на пусковой режим. Убелилсем, что на мем 
работьет устойчива, отбежал за консоль 
крыша. Самолет иошея из валет, быстро 
набрал скорость, поджался энергичным 
набором высоты. Взлет з\фикснровали в 
21 чае 02 мми московокого иремени_ 

Выполнем левый разворот. Гул.от ра- 
ботакниего ЖРД слышался ясно. Нахо- 
нец, исчелгв в мебе светяшаяся течка от 
работажииего ивигателя, н пояРилюс» нс- 
бэныное желтоло ирета обламо. Самолет в 
режиме планнрования стил заходить на 
посалку, но почему-то слишком высоко. 
Бахчиваиджи заметил это и стал вылол- 
пять попеременнюе скольжение на пра- 
вое и чевое крыло. Олнако скорость 
оказавакь недостаточной пля выравнив- 
ния, малина приземлилась наповышен- 
ной вертикальной скорости, ударилась о 
землю виасом. Ось олиото колеса разру- 
эгилась н оно покятимось пиерел, Шасси 
попломилось, Самолет паднях стол пыли 
н остановился. 

Все произошлю быстро и неожиланио. 
Все бросились со старта к распластанно- 
му на земле самолету. алло подсел на 
обтяявигую пожарную мазхиму. Увидел: 
из самолега вылезает Бахчтиваняжи. Вил у 
мего был явно обескураженным и расте- 
рянным. Почти однонремение полъсха- 
ли члены пстиой комиссии П,И.Фелоров 
и В.Ф. Бохховитинов. Они усачили Гри- 
гория Яковлевича в автомашину н уехали 
на комаилный пункг 

Обслужитающгий состав счил и завесих 
сстаткн топлива, сбробил давление из 
баллонов, снял приборы, обестачил ма» 
игину и легазиропал незиачительный ро- 


з а 28 22 м 


злив кисты из поломанной при носзА- 
хе (а не в полете, как иногла ливгут) 
‘трубки п хиостолх части самолета. Скзю- 
няхись к тому, что неуцача постигла 
Бахчиванлоюн ил-заотсутствия опыта плё- 
нерных полетов на БИ. 

Вехоре Палло направили ответствен- 
ным представителем от ВИИ-3 на завод 
в Нижний Тагил. Там поручили изготов= 
ление серии ЖРД для послелукицщих сё- 
молетов БИ. Там же решили пересмоте 


ровка оребрения проточной части сопла 
по конфурузору, тору и лиффузору е тем, 
чтобы оребрение это гоожодило мо нор- 
мали к контуру сопла, а ие перпенлику- 
лярио оси двигателя, как Фылю ранее, 

Тем временем произонала трагическая 
гибель самолета БИ, © которой написано 
постаточие много, 


Приицииияльная схема питания 
самолета БИ-1 

1 — вонушные баллоны, короткие {11 
шт,); 2 — сепаратор лзя керосина (1); 3 — 
коплектор (1); 4 — возлушный фильтр 
(1.5 — запорный кран (ХФ; © — редуктор 
{1); ? — обратные клапамы \3); 8— мано- 
метр лизления в воздушных бьхлонах (1); 
9 — манометр давчения в керосиновых 
балжунах (1); 10 — аварийный сброс 
аввленыя (2); | — болышие кислоуные 
баллоны (2); 12 — сепаратор лля кнелюты 
{1}; 13 - больымой кероснновый баллоя 
(1); М — малый керосиновый баллон (1); 
15 — сигнализатор расхола азотной кис- 
ноты (1); 16 — сигназизатар расхода 
керосина (1); 17 — дренах азотной кис- 
люты“4); 18 — дренаж кероскиа (4); 19 — 
пробковые краны (5); 20 — жидкостные 
фильтры 0 +2);21 — рубашка камеры (1); 
22 — рубашка сопла (1); 23 — термометр 
(1); 24 — термореле (1); 25 — просссть- 
ный кран (1); 26 — манометр навления ® 
камере сторания {1\; 27 — сектор пиза (1); 
28 — возлушный кран на три ноложения 
1); 29 — пусковой крах (1); 0 — редук- 
то Т-50 (1); 


На симмках: БИ- 1 ле ® чем бока, 
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Виктор БЕЛЯЕВ 
ЖЕСТКИЙ, ШУМНЫЙ 
И ЖИВУЧИЙ 


Первый В-25Н прибыл на Тихий океан в фев- 
рале 1944-го. Через некогорое время сэмолеты 
приняли активное участие в уничтожении назем- 
ных и надволных японских целей. 

Следующим стал В-25) — самый массовый 
среди самолетов семейства В-25. Построено 4390 
из 4305 заказанных. Из них 295 было поставлено 
английским ВВС. На нем вновь появился застек- 
ленный нос. Число 12,7-мм пулеметов уменышили 
до 12, экипаж — шесть человек. 

Всего фирма Норт Америкен постронил более 
Й 000 самолетов В-25. Ойи использовались на 
всех театрах второй мировой войны до ее послед- 
него дня. Однако основным стал Тихоокеанский. 
Если до 1943-го там действовали бомбардировщи- 
ки, входинитие в состав эскадрилий ВВС армии 
США, то с 1943-го они поступили на вооружение 
американских ВМС, которые получили 50 само- 
летов РВ]-1С (В-25С), 152 — РВУ-Ш 18-250), 
олин — РВ1-1С (В-253), 248 — РВУ-ГН (В-25Н) и 
225 — РВ/-0 (В-25)). 

На Тихом океане В-25 играли самостоятельную 
роль, но в Европе они взаимодействовали с дру- 
гими самолетами союзников. Действовали в Ма- 
рокко и Алжире, использовались в Нормандии, 
Италии и т. д. Всего на Европейском театре 
военных действий «Митчехлы» совершили 63 177 
вылетов, сбросили 84 980 т бомб и уничтожили в 
воздухе 193 самолета противника. 

На первых вариантах машины бомбардировоч- 
ное вооружение размещалось только на внутрен- 
ней подьеске. Максимальная бомбовая нагрузка 
достигала 1360 кг. В дальнейшем предусмотрели 
возмажность подвески одной ториеды. На вари- 
антах В-25С и В-25] под крылом размещались 
дополнительные узлы для крепления бомб, масса 
бомбовой нагрузки возросла до 2360 кг. Подобные 
полкрыльные узлы устанавливались на некотарых 
В-25С и В-250, 

С варианта В-253 устанавливается неподвиж- 
ное вооружение и прицел М-3В. Он предназиа- 
чался как для ведения огня из неподвижного 
оружия, так и для бомбометания на малых высо- 
тах, потому самолет мог исгользоваться ках штур- 
мових. В-25С имел два неподвижно уствиовлен- 
ных пулемета «Кольт-Браунинг» калнбром 12,7 
ым в носовай части фюзеляжа и одну 75-мм пушку 
М-4, смещенную влепо относительно продольной 
оси самолета. Боезапас пушки в 21 снаряд. 

Размещение такого мошбного вооружения по- 
требовало изменения конструхции передней час- 
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ти фюзеляжа и отказа от кабины штурмана-бом- 
бардира. Для удобства обслуживания пулеметов и 
пушки на земле верхняя секция носового обтека- 
теля откидывалась вверх. 

В передней части фонаря кабины бомбардира 
на шаровой опоре размещался подвижный пуле- 
мет «Кольг-Браунинг». Боезапас (306 патронов 
располагался в трех коробках по левому борту 
хабины. Сверху фюзеляжа за кабиной экипажа 
устанавливалась турельная установка Бендикс Кс 
двумя пулеметами калибром 12,7 мм. Стрельба 
осуществлялась по азимуту на 360", а по везвыше- 
нию от 0 ло +82". Каждый пулемет имел боезапас 
400 патзонов. 

Ближе к хвосту по бортам фюзеляжа располага- 
лось по одному 12,7-мм пулемету, укрепленному 
нашкворневой установке в окнах, Боезапяс по 2%) 
патронов. 

Поставленные в Советский Союз по ленд-лизу 
бомбардироэщики «Митчелл» (модификации В- 
25С, О, }, Н) использовались в дальней звиации. 
Первые партии перегонялись через Иран. Туда в 
марте 1942-го пилоты американской авиакомпа- 
нии Пан Америкен доставили 72 машины. 

Советские летчики давали в иелом положитель- 
ные отзывы о «Митчелле» (хотя это название 
практически у нас не использовалось). Он оказал- 
ся по ряду параметров лучше отечественного 
однотипного бомбардировщика Ил-4 (когорый к 
1942 г. начал устаревать), за исключекием, как 
отмечали летчики, дальности и высотности. Са- 
молет обладал хорошими пилотажными качества- 
ми, имел надежный автопилот. Особо важной 
оказалась возможность управления машиной с 
левого и правого кресла, что являлось немаловяж- 
ным при длительных полетах. 





Дания сямолета. 16,13 м 
аи к 
Свловая уставовкя, 2 ЙД Рьйт В2600-13 нла -29 
ы «Циклон» 

ованюсти: 

ОЗАСт 2х 1700 

рины сна 2%1900 * = и и 

высоте эм) г 
Макса го 
Масса топлима вормельная 2825 кг 
Бомбовал нагрузка: 

нормальная 9710 кг 

максиматльния 1450 кг 
Маисимальная скорость 

да уровне км/ч 

ва пыасоте 4570 м 434 км/ч 

ДАЛЬНОСТЬ тозета 1939 км 
170—190 кыуя 
Восфужсние" стрелково-тумечиюю 13 
риря 7 мм 
5000 ватровой) 








Владислав КОРНИЛОВ 


«СТАРАЯ ЛЕДИ» 
БОМБАРДИРОВОЧНОГО 
КОМАНДОВАНИЯ 


После прихоал нацистов к ласти в германия штиб антлий- 
ских ВВС решил наксмец проблему, стоямную исред ними с 
момента окончания перюй мироюй юЙнь, — ва кото намели- 
вать эскадры 60 м ие де 
ятными канлидатурами считались м Советский Союз. 
Во достичь территории СССР, отбомбкться м вернуться иазад 
вэройломы того времсин были просто Ме в состоянии. Для 
кинолегическомо удара зо Франчии оказались ты 
самолеты с восвыа заурялиыми возножисхлямн. И и течение 
босс пятналияти зе? промыилениюсть Великобритании про- 
пклжала врпускать машины, созданиие на базе зрхаичгых 
бипзанов иремен Верлема и Соммы. Поэтому к наталу тридха- 
Тых генов искоса монеейвший вездутирсый флот утратил пер- 
венсгю, Оно перешло к ВИС РККЛ, 

Рамбарзиревочные силы Королежких ВВС. составляхн эс- 
кмроны эегких олиомоторных бомбердировщихков 

‚ один эскадрон срелних бомбарунрованихое Болтан 
Пол «Сэндерстрнд” и несколько зскалронов тяжелых ночных 
бомбарлиравшиклв Виккерс «Вирджиния». Эти морально уста- 
резиие машинза могли подинмыать лэшнь 5$0-фунтовые 4245,7 
кп) бомбы, что считалось апохие достаточно аля действий по 
укритрайонам н боевым кораблям, Бомбомыюе удары то городам 
я промьчилеиным объектам рассматривались ках «бе-человече- 
нос срелетво велогия войны». 

В с»язи с внезатимым пожилением ис”енинальнояо противин- 
ка аб ВЕС разриботая комллеке требований к лальнему 
нонвому бомварлировымку-транспорту, который голжен был 
заменить «Пиражинии» в строеных частях Эти требования 
изложихи в спецудинкации В, 3/34, которую 23 имзля 1334 года 
разослали всем волушим авичфрирмам Вехихабритании, Гото- 


выс проекты сначена взялись и Виккере и 
Армотронг-Уктворт. Но затом Виккерса не устромль, ие 
гариитий на заказ крупой пар”нм машину при с на 


»онкурсе. Так Аристронг-Уитворт осталась без конкурзНТов. 

Проска «ро бьзировался на опытном бомбаряировшике- 
трамепорте А.\\/.23, построеннем по трезованиям прелылутасй 
спецификации С. 26/1, Ни озна из машин. ссаламных в 
союилетвин с "ими требованиями, так нм не была принята на 
ъоружение, Но они сьыйраяи определенную роль в риаитин 
ея самолетов, принямыих Участие в втрой мировой 
войне. 

А№.23 преяставляя собой достаточио бользной 2вухмотор- 
ный срзянепланс размамем 27,3 м и лнухрялиыыя четырналиця- 
типил вазми пвигателями воздушного охлажлелуя Ар- 
мстронг-Сидяяи «Тайгер» Уь мошностью #10 1, с., которые 
врыцали четырехлотастные металлические винты. Фюзкляж 
рамной конструкции, обтянутый полотном, кроме законновлух 
с металлической обшивкой. вос востужение состояие 
из лоух жраннромнных зурелей с пулеметами «Викхерсь, 

Экраинраканные турели были новиижой, ниервые прелятав- 
леимой на иитлийском самолсле. Турежь. препстивляеа собой 
устройства, пряволимое в действие с помошью мускульной 
силы стрелка. Вх механкалмав турели, пулемета и боезапаса 
компенсирощален эсоом самого пулемеТчика. Поэтому переме- 
шеино оружия нс требовало значительных При отнаси- 
тельно небольшгих скоростях пелета истребителей такая уста- 
монка обестечквала хостаточную вероятию‹ть попадания, Эти 
турели потом устанавливались на миогих машниах, нитример, 
Апро «Энсон» и Мартин «Мыриленд». 

Коиструкння хрыла была запатентована н испозьзовалась 
таке и иа других самслетах фиумы. Вс ‹лециФинка состояль в 
использоваини ксссо нмото лонжерона со стеиками изьфриро- 
вамного металлизеского листа, расположенными э ляёчетс 
максимальное сопротижление потере устойчивости ^.\ 3, 
Которому быт ирясвоси военный сермал «К 3585», совершил 
первый полет 4 июня 1055 чая н, несмотря на полне удювлет- 
вопительных характеристики, Тик м остался и сдинстьенном 
экэсмпляре. 

АН 23 имел объемиую грузовую кабиму, которая вметкажя 
24 незантник» с изиным угием, или могла испольэозать- 
ся ках бомбрютсск. В 15% талу самолет персоборулевали в 
Танкер-запраниших с установкой длоисанительных тоиливных 
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баков м «мягкой» системы «шланг-конус» ха месте кормовой 
турели. $ конце 1957 гола были проведены истлатания системы 
заправки з воздухе. причем заправлясмым самолетом стая 
эккпернментальный Хендлми Пейдж Н. Р. $1. Сём же А \,23 
акокчил свом ДИН осенью 1940 года под бомбами германсхкх 


в. 
Опьа, полученный при создании А_\/ 23, а иоО 
тлавного» хоиструктора пож” Ида 


иилечировал летчик-нсхьтатель Фирмы 

Второй | К 4587», осхашенный более монииыми 
заигятелями «Тайтер» Х1 с нагистажлямн. был передам пля 
зойсковых испытаний в строскую часть. По сравизнию с АМ/.23 
ковструкцня «Унтли» ела большие изменения. Фкле- 
ляж представлял собой монокок с обшивкей из аючиниеваРа 
силажа. Размах несколько уменьшег, Новый бомбарлиронщих 
вычелялех необымьйно большим углом установки крыле: 8,55, 
чо вызышало характерное положение машины и поле — 
«носом вниз». Причиха заклиумлась в том, что, ксгаё начиуа- 
ложь иросктирсваяис, ктивнюсть закрылков сше вызывала 
большие сомнения. Для обеспечения ростаточаюго стоямочного 
угла и уменымения нзлетной пистанини речили увеличить 
установочный утол несущих позерхн ‚ Но к моменту 
«борки прототипа применение экрылков было признано несб- 
холимым, и эффект от сложення этих конструктижны решений 
обеспечил бомбьлировшику исключительные излетко-поси- 
лочные характеристики, Стомт упоминуть, что врсалочнаи ско- 
реоеть не превмешала 100 км/ч. Это позьзяяло экеллуатировать 
самолеты на плошалк»х ограниюиных размеров заже маж- 
опыткым "тилоеам. 

Спустя некоторое время от Начала серийного нронуводсти» 
был узслучен ло 4*утол поперечно *\У» колеолей крыла. 
Возросла Курсовая устойчивохть, 

Серийный «Уитлн» | (тип 19%) был осмашен убираюенимся 
шасси с гидрогриводом. Основные стойку изасси убнрались 
поворотом вперея в мотогондолы, ‘и при закрывании створки 
обжимэля амортимторы, Коиструкция часси остаюалась ненз› 
мемной на эсех хаиях. 

Бомбы общим весом, [570 кг разменались в лвух фиозелях- 
ных бомбольюжках и в зетырналшин малых секциях в крыле. 
Деревнииых, оющитованные створки в рас- 
тахивали-» Под весом бомб и захжиимывалиеь с помошью 
резиновых жтутов, 

Тэилнво резмещалось в двух баках в передней части иси- 
троилана и третуем — — По изнтру тяжести. 

Решсине © а периых сорока эземплярев бом- 
‘архировшиха принять в рамках программы переююру- 
жения ВВС 12 июнз 1935 гала, елие, по первой пробежки 
прототниа. Сборка премзволилюь на зомвном Нятки 
фирым в Бэджимтоне и сзосго максимума — 12 в незелю 
— лостигла к конду серийного запуска летом 1942 года 

Первым С рее тюлучившим нове машины, по 
традиции стал 10-й эккадрон. С 1 нюля 1937 годаон войкл в 
состав 4-й о овеич: Йоркширской группы, намелек- 
ной нь Германию. бы»о слинственнос звиасослинение в 
мир<, способное ‹овершаль дальние ночные рейлы. 

модификация — «Уитлу» ВИ (Стил 205) леяви- 

лись в 1937 коду в ответ на претензни штаба ВВС к мелостаточ- 
ной зысотности «Тайтер» 1Х, стоявигих на первой 
ия бомбаллировщика. Новый самолет осхастиля моторами 
«Тайгер» УШ с явухскоросными натистателями. Инешые мо 
вую отличал только лайолнительный возлугоза- 
борчик на кАлюте. За счет бальшей мошиости возросла Полез- 
ная пагрузкл. Самолет зоянимал ло 2400 кг бомб. Замшитное 


вооружение остяпось . 

«Уитли» ВШ (тии 2, внервые продовтистрированиый на 
выставке м Хенлоне к 1937 году, отличался от своих тамепносс- 
тиснников ирежие осего усилемиым оборонительным вопруже- 
нисм. На самолете была устеновлена вылвижная, достаточно 
тяжелая (околю 500 кг) М Не впохАх належная нижняя стремко- 
вая бавтня кругового кния с ДВУМи пулещехями «Браумиингь. 
Съузтнететвенно, бомбовая нагрузха уменьшилась на позлонны. 
Установка мины прелусматризалакь на вссх молифихациях, 
жотя реально их ставилу только на ВИТ. В частях эту баню 


практически офкциально назызали «мусорная урна», вероятио, 
яз-за характерной формы. 

К комцу 1939 гола комянлование ВВС выяснило, то пол 
угрозой налаления истребителей экипажи «Уитлиь вмлвнтали 
башню » боевое ипложение. Это узко повышая» лобавме 
сопративление машил, Пытаясь н& мопустить ззачительной» 
снижения скорости, пилоты ло предела форсировали тягу 
ивниителей, что нередко приволылю к их заклилинанию. Убрать 
жг турсль в полете было цочтн непозможмо из-за дефектов 
гидросистемы В коные концов злополучиые чурны» сняли, 
используя обризовавинйст ЛЮ в полу ля аварийното покила- 
ия саморета или ывания листовок, *Уитли»ь, ках н 
большинство виглийских бомбарднесвщиков, остался без за- 
шиты снизу. 

Носовая экранированиая турсль на ВИ была заменена 
иозой установкой фирмы +Нэш зна Томсан» с гилроприволом, 
которая, хотя и осмашалась тем же пуьметом *Викиерс», 
значительно увеличила оборонительный потенияал машины. 
Кормовая зурель осталась прежней. Самолет получил возмож- 
ность нести тыюячефунтоваае бомбы. 

В ночь на 4 сентября 1939 годь 10 «Унтли» ВИ: 51-тон 58- 
Го эскадронов вперьяе пересекли трамииу Гермачин, Но вместе 
бомб на землю агрессора обрушился дождь листовок, которыми 
британские икы пытались останавить войну, «от- 
крыв Глаза» мемецкому неполу. Масипабная аитаююниая 
операаия -Никкельс» продолжалась почти полгола, н» едии- 
ствениым се результатом, по словам олхого из офицеров штаба 
английских ВВС, стале решение проблемы туалетной бумаги в 
Гермакии, Над Рейхом было ра\бросано около вести миляио- 
Нов листовок. ь 

К началу 1939 года первые модификации «Уитли» фкуктичес- 
хи уже были морально устарсэщими ло сравлению с появизши- 
мися к тому зремени новыми боевыми машинами. Ваохнуть в 
самолет свежис силы мог» только применение более ноиной 
снловой улановки. 

Ваще на старте разработки проекта «Уитли» ми Ар- 
мсетролг- Уитворт была «озалачение спецификаиуей ВИС «В № 
35» иа НОВЫЙ ТЯжелый бомбарсировщик. Обозназениый как 
Алм.39 (тип 202), он отличался эт «Уитян» применением 
мошлейших по тому жременх лин гатсжй воздушного охлажле- 
ния Армстренг-Сидлли «Лирхаунл» тю #50 л. с. на клетном 
режиме. Чакая мощность. достигалась применением третьей 
«з5елаы» Количество дилинлров лостипий» пвализти оли 
Сисцификация В 1/35 прелусматризала обором нлельное воору- 
жеине, включижицес верхнюю купель «Болтон-Ноль с гидро- 
приводом, н наступательнос — 2200 кг бомб. Хотя этот проект 
Проиграл на ксякурсе бомбаранромцику Виккере «Уорзик», 
два «лирхаунла» были установлены на экспериментельный 
«Унтли» К 7243, который совершил перзый полет 6 марта 1940 
года. Кроме допоянительного балжаста, эта машина конструк- 
тивио пуждетавляла ссбой стандартный «Унтди». 

На протяжении всего инкла испытаний так и осталась 
мерстенной проблема охлажасиия пвигатолей, именно третьей, 
залией «звеллы» Перепробовани несколько типов каполв. 
Носледиим был вариант с поворотом оххаждакииего ткгока 
воздуха от последнего ряда пнлиндров киереому. К сожелению, 
работы быхм прерваны Серая Э®спериментальной маши- 
ны, когде на взлете заклинило оба мотора. Время было восинос, 
и решили, что выголиее т аааеыь в США, чем тратить 
преме н срелства ма НИОКР. 

В сиязи с созлалием фирмьй Радле- Ройс первого в Великсб- 
ритании авиацьюнцного двнтатежя мошностью свыние 1000 я. с. 
— знаменитого «Мерлина» — в 1938 голу возникла нлея 
установить ловый мотор а ый бомбараировиня. Как и 
следовало ожилать, опыгный «Уитли» К 7209 с «+Мерлинами» 
вместа «Тайгоров» похазал ‚ ВОЛЕ Достаточ= 
ные дхх внедрения сго в серийное производство, Обазиачен- 
ный как *Уитли» ВГУ (тии 30, новый самолет с двитателями 
«Мерлин» ГУ начал поступать в эскадроны в мас 1939 года. 
Машина была оснащена абтопилотом и чстырехиулеметной 
стрелковой бышией с гилропри»одом фирмы «Ножи зва Том- 
сои» на месте хвостовой ый 'Установки © такой огисвой 
мощью н: имсл к началу во ни ахии серийный бэмбарди- 
равщик + мире. 

Случилось так. что первыми синугить на себе действие 
счетвереиных стволов призилось не германским ан 
а пилотам исйтральной Бельгии. Утром 7? сентября 1939 года 
соелинение „Унтли», возвралияярь © НОЧНОГО рейда, случакие 
нарушила бельгийские иоззушное пространство И было этако- 
зак» двухмоторнымы я ями «Фоккер» С1. Экипажам 
пришлось защницаться, Один «Фоккер» был сбит, а одми 
бомбарлировшик — поврежлен И совершил вымужденнум по» 
салку. 





НА СНИМКАХ: 
1 «Унтли» В, Му, опытирай эктьметляр бел вомлужения. 2 «Унтли» 


В Мк 10-й эстлрон Йоркшижкая 2 «Унтжн В. МЕ, 
иытерьер кабины пнлоту, 4, «Унтзи» В. МкУ 5. «Уитли» В Мк Ултерной 
экрасже. 


Пеклторые из *четверок» эаатускалзыь со старыми турелями 
и обозначались как «ий 2». Кроме того, начиная © этой 
молифинаиии, бомбардиролшик УКрМиаля «борода» — фихси- 
рованный прозрачный обтекатель бомбоирицела вместо вы- 
ЛВИЖНОГО на пролыдуших верснях. Скрытой особейноклькя 
«Уитли» с «Мерлинами» стали дополнитечьные попливные баки 
„ передних сскциях консолей. При хинимальном босвам 
радиусе самолет поднимал 1200) клбомб. Три «Уитли» ВТУ стали 


р 


лервыми самолетами союзников, появихитныгся в начь на 2 
жи. 1939 года и небе Берлина. Это был ратвелывательно- 
тренуровоггый полет. 

Кота «Уитпи» получил более мощный двнтагель «Мерлин» 
Х, новую молифмкацию обозначили индексом ВТУА, Ак 
янешие отличался сиегка уюеличенными зозхухозаварникам 
кароюратора. За счет возроскией мошноеги моторов атом 
вщтрузка увеличилась дю 3300 кг. 


Продолжение стедуст 
НА ЧЕРТЕЖЕ: 


1 -. приемник возушного давления, 


9 — порт накломной АФА для аеропектимой слемки, 
10 — восадочмая фара (только ча левой консоли), 
{1 — ювигащионны огонь (красный), 

12 — астроколтак, 

13 — ралноантеиня на поздних сериях СВ УИ, 

14 — аитенна снстоюы спегей тосалки «Порене» 
15 — придел, 

18 — патрорные коробки, 

7 — окна гильзас 

18 — окно выброса лнетовак и ситнальный ракст, 
19 — лючки сливных крямов тоиливньых бакот, 

2) — порт АФА для плановай съеики, 

21 — залнаные горловины бензобакся, 
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27 — запниная тирловних этилентамколеього бака, 
23 — лючин обслужниакия гиароснстмы, 

24 — тузовой люж, 

25 — выхрижнам башен -- вил слерели, 

25 — старки бомболиюка, 

27 — посадочный люк экипажа, 


31 — пидроциландр выпуская закрыссая, 

32 — гидрецилиинар механизма чгасси, 

33 — крыльевой бетюбак. 

А — кормовая чстырелпулеметная башня «Наш эвл Томоои» 
В — зосовая экракнроваимая турель с пулеметом «Льюмс» 

С — нижняя выпанжная белия «Нэт ня Томсон» 

0 — интерьер кабним чнлоле 

В— металлический винт «Ле Хэпилзенах» к дпитетовям * Тайгер» 
Е — дерсажиный »инт «Ротел» к дангетолем «Мерлин» 


СХЕМЫ ОКРАСОК САМОЛЕТОВ УИТЛИ» 


ь. «Унтли» ВЛ, эскадрон № 10, акилбаза Динифюорт. Йарк- 
шир. Босна, 1937 год. 2, «Уутли» В.ГУ, фллгмамский самолет 51 - 
го эсхдарона, авиибаза Лекомфила, Йоркигир, декабрь 1939 год. 
3. «/итли» В.У, эскадрон № 77, зэролром похекоха Вилленьев. 
Франиня. Мыуг. 1940 тол. 4. «Унтяи» ОЖУИ, эскадрон № 502 
Берегового комлнлования КАР. авипбазо Чивенер, ссырный 
Девоншир. Ноябрь 194} год. 


ОБОЗНАЧЕНИЯ ПВЕТОЗ; 

1. Лемна- зеленый. 2. Коричвевый. 3. Темно-серый. 4. Тем- 
‘зый серо-зеленый. 5, Красный. 6. Снний, 7. Черный. $, Светло- 
серый, 9.Желтьм, 10. Белыф. Стойки иносн, диски колег, 
интерьеры хабий — снетло-серьх. 
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Виктор БАКУРСКИЙ 


БОМБАРДИРОВЩИК, 
СТАВШИЙ... ИСТРЕБИТЕЛЕМ 


На вооружении состоял леухмоторный бамбар- 
дировщик Дорнье Оо 217. История его созидания началась ше 
+1933 г., котла гитлеровское руководство взялю хурс на милк. 
тарнзацию экономики. Первостепенное значение прилашахось 
наступаюльным индам вооружския и, п первую очередь, бом- 
барлирово“аной авязими. Прарма, в 1933 г. аесмны еще ис имели 
какой-либо мжлной моши и не решалясь в открыгую возро- 
жпать свои ВВС. Но пол благовидным преилогом соверщег- 
сткования тражланскох» возлуптиюто флюта мичистерство аки 
ации выхало фирмах Хейлкель к Дорнье захамие на проекти- 
рование перспективных пассажирских самелетой. Они хе впол- 
не могли бы быть переоборудованы в бомбаринроваикм. 

06 фирмы с успехом спрапились © задачей. О машине 
Хейнкеля, лолучилшей обозначение Не 111, журнал уже рес- 
сказати (см. «КР» 4-41, 12-92). Теперь познахомимся ближе с 
детицем Дорнье. 

Первый париаят пассажирского саможета, получи того обоз- 
начение Го 17, был построен уже п 1934 г. Тотла ой еше малс 
напоминал гу грозную боезук» машину, в когорую постепенно 
преяратился спустя ческолько лст, В 1937 мэлу нсузнаюемо 
изменился: ойнокялевое оперение заменилн Пиухкилевым, 
вместо 660 -сильмых двитителей поставилх 700-сильныс, а салом 
уступил место огромному бомбоютсеку. В нем на первых порах 
размешались бомбы общей массой ло 750 кг. 

Под обозначением Оо 17Е самолет был запущеи в серийное 
Производство, нм В ‘пом же голу лерпые четыре мизиины напра- 
Вили в Испанию. Там ани с усиехом прошли «обкатку», Заказы 
за Оо 17 все премя возрастали. Уже к концу 1939-го иа 
зооружении люжфтвафхре состояло 493 едиинны, %52 — мовеф- 
шей молификамии +7». 

На Г 177 стозян двнгатели ъазлушного эхлазкяения Брамт 
323 ммшиостью го 100 я. с. Это ткузволилю поднять скорость 
подета с 358 по 410 км/ч, в бомбовую нятрузку с 750 ия 1000 кг. 

ТБ оборонительном вооруженни иместо двух-трех мулеметов (ма 
Оо 17Е) улавовилн четыре пулемета м 20-мм пушку. Созер- 
шШенно ковым стал фонарЪ кабимы экииажа, о образовывался 
бользкими плоскими панелямя остекления, Кроме тока, снизу 
выхелялась «вални» для стрелка, ирикрывающего огнем всю 
залнкию нижчимю полусферу. 

Ра 177 довольно широко применяле$ ‘ИеМиаМи На зкех 
фроитах второй мировой войны (Польша, Франция, Алглмя, 
Балкалы, Россия} лплоть ло 1942 г. Вместе 2 мим использовался 
и 05215. Фактически это был все тот же Го 177, ис оснашен- 
ный более совершенными лвигатслями жилкостного охдаждс- 
ния ОВ 60:А мошностью по 1100 л. ©. 

Олнака нн Го 17, ни Со 215 (дринят ив рооружение з 1939 
т.) уже ис уловлотитряли требоканиям германских ВВС, обра» 
щЩавагих осиовное внимание на новейнтий бомбарлироваик № 
85. 

В это времи Дорнье личал работы по созданню совершению 
новких Со 217, обладавыеего гозазло болькей грузопохьем- 
ностью. Первый туолет сто состоилю х аагусте 1938-го. Машини 
была очень похоже нз 0 172, мо имела гораздо большие 
размеры, Прави, еше нелосТавалю подхоляшсих Шингателей, и 
первый опытный Ро 21ТУ-1 позетел с ОВ бО1А, а два Послеху- 
кицих \-| и У-2 с Липо 2 ИЛ. И только © почвленмем 1550- 





силькио ВМ! 30| пошел в серийное произвоцство под обоз. 
начением Го 217 Е-(. Это произзилю в 1940 году. 

Наиболее же известиым варнантом самолета стал По 217 6-1. 
Он успешно применялся немигми в протизокорабельных опе- 
ранних в Атлантике с марта 1941 г. № то време это был 
Действнтельно оэдии из лучигнх бомбаряиромииков мира Ов 
мот брать ка борг 3009 кг бомб (при уменьшенном запас 
топлива — до 4000 +). Дальность полета 1 сравиению с о 
ИТР уюличилась почти в лва раза, а максимальная схорость 
возросла чуть ля не более чек на сотию км/ч. Оборомчительное 
вооружение состояло из носовой 20-ми пушки, двух борто ках 
7,92-мы пудеметьв МО 15 и трех крупнокалиберных МО 171, 

По всем показатсляя Оо 217Е-1 являлся типичным срезним 
бомбардировшиком, не мемны, упоенные блестящими резуль- 
татами бомбомелания с инкиропания 1ч &7, попытавись при- 
способить для этих же илей и Ро 217, Дли ограничения 
максимальной скорости инкированля на самозет пришлень 
установить воздушный тормоз. Пля этом конструкторы фирмы 
Дорньс спрамедлию полагали, что при пикировании сквозь 
сильный загралительный отоль обычные поякрыльевые тор- 
моэные решеткл (как на 1‘ 87, $4, Пе-2) могут быть поражены 
с большей вероятностью, чем тормозные шитки, установлек- 
ные вхвостовой части фюзеляжа, а в случае повлеждемия облой 
из решеток, потери устойчивастн самолета могла привести К 
катастрофе. Поэтому иа Го 217 установили необычизай воддуше 
ный тормоз зоктичного тиха, который не вызывал пикирую- 
шмий момент » рабочем положении и ие увеличивал аэролина- 
мическое сопротивление в крейсерском полете. Правда, ®1юс- 
лолствин исмцы примли х выводу, что столь тижепую машину 
влюлие оправлание ирименять как обычный бомвВердированих, 
воаложия задачи пикировшхка ив болкх леткие машины, Поз- 
тсму # лальиешем воллумные тормола на Го 217. как плавижо, 
не ставились. 

В 1941г. О 217 молифихания Р продолжахм соверишеиство- 
ватьен_ Так, машины серии Е-? отличались от В-Ё тем, что их 
верхчяя бинстерная пулеметкая установка была заменена меха- 
низированной турелью с кручнчокалисерным пулеметом МС 
131. Она могжа весун круговой обстрел всея верхией полусферы. 
На Оо 2178-3 к стандартному воотужению добавились © лва 
Пулемета МО 19. Оо 217Е-4 имея усовершеястьованные двиг - 
техи ВМУ/ 801©. Серия Е-5 использовалась ‘как носитель 
\протнвокорабехьных угтразляемых крылатых ракет Нз 293 (лью 
лол консолеми), Они поражали нелх с большой точностью, ле 
входя » зону корабельной ПВО. 

В 1942 г. бомбаряировшик позучил более обтекаемый фонмаль 
кабихы экипажа. {3тарык пулемета МО 1: постенение заменя- 
лись более скозострельными МО 81. Мошиюсть силовой уста- 
авки возросла за счет зкутых 170-сильных двигателей ВМУ/ 
8010 с лополнительными пламегюлителями. Машины обозна- 
чили Г 217К-1. Их использовали в оонисяном ках ночные 
бомбарлировщихх, 

Вариант К-2 с крылом увеличенното размах», как н Е-5, 
привлекался для протинокорабельных операний. Вто воаруже- 
ние также гостояло из двух ракет Нх 293 кли лиух планирузюагих 
управляемых бомб РС 1400Х (охной из таких бомб, сброшен- 
ной с Оо 217, немны потойили итальяиский линкор «Рома». 
когхя их союзники в 1943 г. вышли из войны). Для зациты от 
волдуиного хротивимка служили дья МС; 131 и чечыре- шесть 
МО 81. 

В том же 1942 с на самолсг поставили рялмые двигатели 
жилмэстиого охлажения ОВ 603А мошностью по 1790 п, с.г 
Нумыми четырехлопастными винтами, что само По себе бы 
большой редкостьм лля Немецких самолетов. 50 Позаюлито 


у 





понять максимальную скоуоеть ло 530 кмуч. Во 2ИИМ (то 
обозкачение получит новый бомбарднровиик) применялся дю 
самото кома войны. В 1344 г. машины созершалч ночимые 
Рейды иё Лониун, деполияя улары ракег ФАУ-1 и ФАУ-2. 
Испечьзовались к как иосители крыхатых ракет и иланиуую- 
ших бемб (Го 217М-5 в М-Ш)›. Последний выюет Бо 27, 
соировожласмый пуском КР, был отмечен 12 впрсли 1945 г. 

о 217М етах послединм сернАным бомбардировщяком 
фирмы Дорньы в оаы войны. Воего построили 1730 штук 
разиых мелиюфихаций, С лета 1944 г, Фирма прекратила все 
рабати над колелью 217 и полностью герсклкнанлась на соощи- 
нис принцийнельно мовоге скоротиото дмухмоторнохо бом- 
боримровиенка Ге 339, выпюмжиснного по схеме «ТЯНИ- тока», 

Высетных бомбаранравшихов Оо 317 постеоиди веего пять, 
зелнсс, эн были переделки из Со 217К нугем установки 2870- 
сыльлых дмитателй ОВ 610, каждый из козорых ирсистамлял 
собой сиарку из двух РВ 605. 

Немцы пройприняли также попьгку созаать высотный рёз- 
венчих Оо 17Р, оборудованный гермокабичой. Кроме двух 
хнитатсьей ОВ 603В, з фюзеляже устананаивался сше один Г 
605Т мощностью 1400 л.с. Ом обеспе“инал п?Ивол уз мпрессор- 
ной установки, В первом же позсте в июне 1942-то самолет 
жостиг высоты 13 400 м. Предлалагелось потестн потопак 20 |6 
км, ух работы свернули и серирное призводетво ие состоязююь. 

В годы войны ма самолетах 1ю 217 немцы отребатывали 
нскоторы® довольно необычные технические илеи. Так, работи 
ная говышанием боевой живучести машивы, коретрукоуы 
поумчали,х выводу, чето в слу-де поржжених олною из дюигатожй 
и выхода 510 из эроя, он станет «обузой» и создаст слуииком 
большое сопротивление, даже при устамовке гопастей винта о 
фиюгеркое поожение. Позтому прелложили сбрасывать ег 
высстс с метогонлаяой. Идею с усиехэм режтизовази н отрабо- 
али в ходе жотных испытаинй Го 217. Правда. чп повоеместию 
го анслрения чи» так и не пошло. 

Ве олним инткресным решением стало окнашетие боябар- 
днровшика Го 217 повольно мсобычиым восфужением. Лия 
борьбы с палеодкыми корабахми протииинуя была разриботна 
Гигантская чвизциемная зутака, Ома стреляза снарАцами иас- 
сой окого тонны. Чтобы уменьшить отлачу, пришлюсь исполь- 
зовать снльзу такой же массы. Эна пр выстреле вабрасыгалась 
из мушки ибзал, слнозаралное «чуловитие» зеснлю доколе 2,5 
тонны, Риз испьгали в ходе пстных эксмериментоя на Го 217 
Работы свернули на-за иринятия на зооружение узравлязмуых 
ракет и планурукиюих бомб. 

Благодаря выхокой скорости палета н боньшой грузоайтем- 
ности [20 217 шифокр ясполлслвалиеь В кнзестве «летаихцих 
лабораторий» пля испытантй перспективных реахтивиых аин- 
гелей и новых типов ЛА. Ток, 20 2 выступал в роли 
носителя опытного резктавного истребителя Ме-32& ракетно- 
то пжанера РЕЗ 228 и других. 

Кроме восто прочего, бомбардиромиик гережил необыкно» 
эеннох поремуипюихние и зошел 9 историю каксамыйтяжелый 
истребнталь-перехваз"ик второй мировой войны, Собственне 
товоуя, нлся применения +«бомбовсткув»ь в качестве тяжелых 
истребителей не нем. Еще в период битвы за Боитанухю 
антзичане использовали таким образом «Басихеймь» с гопоя- 
нитсьным четырелпулеметным контейнером, по Фяозеляжем. 
В 1940 г, мля отражения английских начных возлуши мх малетов 
немиы бросили ие только ечистысь истребитехы, но н Некото* 
ре количество бюибаризониГиюоо < усиленным воорузюсимем. 
Среди них По ПА и Ро 1215, В чо время ия них еше не 
устанавямзани бортовые РЛО, зато имелись опекузльные при» 
боры ночного видения. 

Ковеяно, нм Го 17, ни Оо 215. нн 75 8Я, использовавшиеся 


Гб 











в качестве истребителей -перехвотчиковй, ие обладали зысокой 
скоростью полета, Тем не менес этого было вполие хостаточно 
лая борьбы с тихохолными +Уитли» и «Велииттнями». Зати 
персоборулованные из бомбарлирамиикав самолеты- перехват» 
чики за счет установки в бомбоотсске попюохилтельного тоялий- 
Ного бака обладаля большой изодолжительностью полета. Нуз 
пояление в сохлаве лихртвахфе нового пкоростного бомбарли- 
роншнка Оо 217 не мото оставит, равнодушными к нему 
стратегов хз упраалсийя истребительной звиецин ПВО, Уже 
осенью 1941-го нз безе Го 2176-2 спелалм новый истребитель 
Бо 217]-1, дополунтельно возруженный четырьмя нелолвиж- 
ныхн 20-мм пумхами МОРЕ и четырьмя 7,92-мм пужеметами 
МО П. Боевое применение машины лачазось в марте 1942-е. 
Летом ‘пло же гола немцы установили на ней боривую РЛС 
2110202 (Рю 2171-27). Зио сушествимю расширило боевые 
волмажности перехватчика. К коину 1942-го их воевля уже 
ОКидо 150. 

Поаиление усовершенствован ных бамбарлирожымков Го 217 
с лвигаголеми ОВ 603 сказалось И ко программе истребитезей- 
Так, на базе Го 217М был сомам перехвичик Оо 217М-1, 
Кроме новых пьигателей, он пюлучил более молиные пумки МО 
151/20, С весиы 1943 г. из этхх самолета начали разнелцать еще 
лотолиительчо от двух до четырех пушек МО 151/20, установ 
жнных в чентральной зэсти фюзешижа пол углом к горизойту. 
В воздулинюм бок такне мишиуы чподнырявали» йод строй 
английских тяжелых бомбарляромиихоя я прошинали их пу- 
иечным огнем с хвоста 0 заыого носа 

Во время лочисго перехвата зазичиаться от истребителей 
противника Не было необхочимости, и вое лющнее оборойи- 
тельиее вооружение с чстребитехей По 217 постепенно слима- 
лось. На последнем варилите Во 217М-7 оло полностью отсут 
стповало. Обыояы фюзеляжа облягородили, ила улучшило лет- 
ио-технические характерлетики. 

Гу 217 в варианте персхватчик» довольно успешно испол» 
зовались иемиами де тех пор, пока союзникх ие начали з 1943 
т. праменить точю Так же скоростных бомбархировщихи 
«Москито», Их летчики, в пэзже Я пилоты американских «Блэк 
уилоу» устрочли немецким зночиикаи» сушес нзбиение. Тот 
фашисты сделали гдавзгую ставку иг более скоростные перехьат- 
чики типа Не 219 м ив истребители Ме-262 с реактиёными 
АВИГАлЛЯмМи, 

Пишу о Оо 2:7, н меНя пресжелуст суранное чувство; стоило 
зи воюбне гоюфить о самолете, котолый нс был столь широко 
расирюстранен как Юнкерс Л» 88 [осножной бомбардировлих 
люфгиакуре)? 

В пвасознании сидит усвоемное когда-то мыскллывалие кон- 
структора А. С. Яковлева: «пилерювиым возлагали на Го 217 
ольшие Иалежны, Ио казьлось странным: лля чего помалоби- 
лось при наличии вюолие современного плу тото премани 
бомбарлировшихл № 8$ разльгивать усилия и лелать почти 
аналетичиую малину? Разниыа межлу ними заключалось пишь 
в тм, что одну строила фнияма Юнкерс, а другую - Лорнье; у 
№ 88 — олискиленое опеление, а у Г» 217 — дыхкилевое, вст 
и все... » Не сопоставляю факты, и выстрииннется иное м\ение... 

Прежде всего симетим, что По 217. был соззан а самом ма’кале 
второй мировой юны, и сраюнинать его Чало © аналогичными 
мазииями: того же периоля. Лкиртезфифс же располагали тогла 
ват {нумЯ гуцами средисго бомбарлировикикл — Хеймкелем Ме 
зн к Юнкерюом Ли 88, Что касастся поремуго, тихехолного, то 
ои уже к 1341 г. считался устаревшим и ме мог идти ни к какое 
сражнсних с более современным Дорньх. Ну а бомбарлираящи- 
ки 1 8$ начальюого исрноаа зоЙны были още дажюки от Того 
грохного свого самояста, какими Их ирижыкли изображить. 
Пержые молиуфихаиии, хотх и поязились практически аллюотре - 
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менно © По 217, сумественно ему уступали, Они оснамались 
авигыелямин Ашию 21] мощностью порялка 1200—1350 л. с. н 
могян развивать максимальную скорость 450 —470 км/ч. Бом- 
бовая нагрузка составхяля 1000--2000 кг. А 0ь 2}7Е оснащался 
пвитателями мошностью 1550 л. с. Мог полиять 300% кг бомб и 
нести их на большую лальность © гораздо большей скоростью, 
Она достигалась ие только за счет боже мошной силовой 
установки, и и благолара хорошей аэродимамике. Ро 217 
иредстанлял собой выюскойльи (в отличие от Ли 8%, на о 
Яковлев с обратил изимания). Именио это позволило выпол- 
инть бембоотсек олень болышям и разысстить ио’си всю 
боевую Нагрузку хиутри фюзеляжа. У Юнхерса же только часть 
бомбовой нагрузки могла поместиться ма виутренной Подаескс. 
Как правило, он нес бомбы на лилонах под крылом, что хе 
увсличилазо скорость, 

Обратим внимание има главную особенность Оо 32. Он, 
несмотря на значительно больную вэнетную массу, имел прак- 
тиуески те же размеры, что м Л 88, И если удельная нагрузка 
ха крыло у 1» 88 быха в рещелах 206—230 кг/м? то у бо 217Е 
она состахляла 265 ю/м, у Со 217М — 29% И нет ничего 
уживительного в тож, что Оо 217 жтали на 2—4 км/ч быстрее. 
чем 1 98. 

Нравдл, ках юворится, мисс приходхтся платить: из-за более 
зысокой ужельной нагрузки на крыло Дьрнье оказались боле 
сложными в инлотировании, а Золст с одним отказавиим 
лимтителем сопрягазся с очень большим рискам. Не случайно 
имеило ма По 217 проводились испытакия отстрела повреж- 
пемной мототойдолы. 

Оборонительное вооружение Па 217 было белее мощный, 
чем у 14 8. С одной сюрона это объясиянось наличием 20мм 
пушки х крупнокалиберных пулеметов (не было на «Юнксреах» 
ранних серий}, Слругой сторсны, всление на серии Е-2 турели 
с кугоным обстрелом не только убралэ «мертвых» зоны, нон 
лозволиль сосредоточить, по одной возлулыной уели оли, хзк 
минимум двух огневых точек (лкилажи «Юнкерсот» оказались 
в горазо хущием лоложеним, и только » 1943 г. иа новых 
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самолетах Л 188 появи лис* аналогичная пулеметнаяурель и их 
оборонительное всклужениестало сравнимо свооружечием Пю 
ат). 

Права, несматря на большое число стволов, оборонительное 
ижружение Доряье было не стом. эффежтивно, как может 
показаться с первого взгляда, Ведь егоэкнпаж, эклхузая пизота, 
состожл из четырех человек и, естественхо, он просто физичес- 
кн не мог вести огонь из всех пулеметов, торчащих в резные 
стороны. 3 этом плане куда болес мимным охачалось зооруже- 
ине америкамских срединх бомбардировигиков типа В-29 и В- 
26. Экипажи благодаря двухпулеметным турелям и их разнеен- 
чому расположению могли сосредсточить да одной иелн отомь 
4—5 пулеметоя. Кроме того, американские мханизироюанные 
турели были более совершенными, нежежи немецкие 3 час- 
тности, селн стрелок врыщался на сиденье вместе с турелью, то 
то «коллеге» с По 217 приходилось церсступать ногами по полу 
кабины, чтобы развсунуться эслед за нею. 

Бомбарлирожшики Юнкерс смогли «логнать» Оо 217 лелько 
в 1943 г,, когда серийное произвогство эзой машины было уже 
прекращеро. Да м о, нозейние Л 383 и Ла 188 нымалк влерех 
зи» за счет установки на них тех же двигателей, что и на По 
217, двполнительно осииенных системой волометанолозого 
форсирозания ло 170% л. с. То естьзценкл Якоалева сИравелли- 
ва пит» пля концл 1943 г., когла 0 217 сше восвали, мо уже НС 
выпускались. 

Но почему немцы прекратили ссрийнсх иронзюодестаю этих 
млагин в самый ралгяр войлы? Однозначный отмет на это Поть. 
пожалуй, нельзя. Судя по всему, тому имеется несколько 
причин, Одна из инх — конкурсиния между хрупнейними 
авмациомными фирмами, не прекразнакиньяея И в тэлы зайкы, 
Так, Конненбург — генеральный лудеклор заводов кампании 
Юнуерс, имемний сяльное пумяние на руковолстьо люмугва ры 
фе, прямо заявлял: «Я ухе похорония выууск бомбарлировии- 
зон Фа 2\7 на свомх прелириятнях. Слелукким булет Не 177». 
Обаалая большой властью м будучи человеком. весьме эесиере- 
монным. он буквально навя-мавал люфт рф свои Ло 88, Зи 158 
м №№ 395. 

Но все же главной причиной прекращения 'троизнолства [№ 
217 сталю сЧицее сохрешених выпуска бомбызлировшнкой в 
фавгистской Германии и тот момент, козий немцы иерсшаи от 
наступления к обороне, я им во пгс большим количестве стали 
требоваться истребители. Выпускать ® этих усзовиях нескальке, 
ознетииных реаних бомбарлиронщиков стало эецелессобраз- 
ид, и Во 217 устуния свое место более «мэлолому» самолету 
$$, доведенному + этому нжемени 20 совершенства. 

Стрелком-пушечное вооружение 

Вариант Ое 217Е 

1. Почвижная пушка МОРЕ кахибра 0 мм с могазинным 
питанием, стреляхиая вперел. Огоць вел штурман. 


1. Неполжижная пушка МО 151/15 калибра 15 мм с енто 
ным антаинем, оГреляхшая виерел, Отонь вел летчик, 

3. Два пулемета © МО 131 с ленточным питанием. Однн — в 
нижней установке бистерноге тли, друюй — в верхней 
поворотной турелн (на вармаите Го 2'7Е-1 верхний пулемет в 
устаистке блистерного типа). 

4. Лвь (инокль четыре) пулемет МС; 15 калибра 7,9 мм с 
могазниным питанием, устачовленные в боковых оки»я фона- 
ря. Огонь вех штурман. 

Вариант бо 7Кн М 

1, Спарениый пулемет МО 81 ма карланиом шарнире в 
ноховой частн инлолсхеой кабины, Питание ленточное. Боеза- 
нас — по 950—100 изтронов из твол. Патионные зинки — пол 
полом кабины. Огонь из пулеметов вел штурман- 

2. Вооружение, зазииацакяцее залнюю полусферу, эмалютич- 
но варианту Со 217Е, на вместо пулеметов МС 1$ устамавли- 
зались пулеметы МС 81 с ленточным пвтанием. 

Бомбефлировочное вооружение 

бомбавая нагрузка — 3009 кг (200% — и боибоотсска и 1000 
— ив наружной подвес). Обичие самолет нес бомбы только 
иа внутренней подвеске (2х1006 кг, 4х520 кг иля 4х250 кг, 
1%1800 к). В бомбоотсек полвешивалиеь закже кассеты для 
мелких бом® (8х50 ки, торпеды или мины весом на 500 или 1000 
кт. Для вариания разведчика, истребителя и носителя краалатых 
ракет и иланирлантих [омб прыусматрицалась устиновка в 
бембостсехе поподиительного топливного бака. 

Разыеры бомбоотсока: длина — 4,52 м, ширинз — 1, 14м, Пля 
Падрески торикд за осйовной сокимей бомбослеска имезось 
зополниежнное плострансгво длиной 1,73 м. Бомбослюек вмес- 
те < допалкительной секцией закрыванси большими створка- 
ми, их общая плима — 6,55 м. 

Большая длима и ширина бомбоютсека позволяла проник» 
дыть бомбомстание с пикирования. Лля бесирепятстиениого 
выхода бом@ перелная сго стенка выполнялась наклонной, 


На стимках: 

'. Бомбарлироащик Ро ТЕ 

2. Разасдяик Оо 176. 

3. Бамбаряировигнх Во 177; на восточмом рен, 

4. Ромбарлиромник Оо 215. 

$. Бомбарлировиних По 2 ПЕ-2 (вариант с пслаугным тор мо 
мм), 

6. Пулеметнах турель 0ю 217Е-2. 

7, Бомбардированх Оо 317М, 

$ Истребитель персхватчик, [к 2171, 

9. Истребитейь-перехватчик По 217№-1. 

10, Эксперимеутальный ПВРД уа самолмте Ро ИА. 

1. Ро ТК У-3 — носизель ракетного плинера. 


ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАБТЕРИСТИКИ САМОЛЕТОВ ФИРМЫ ДОРНЬЕ 


бе \7В-1 (1997 г] 
[о 72-2 (1939 2} 
19 2158 111778 с} 


Во 217Е-2 (И! г.) 
о 27К 2 (1942 г) 
По 277% (1942 к} 
ро 2171-1 {942 г.) 
бо 317М-2 (1947 г) 








Два с лишним года назад при ре- 
дакции журнала «Крылья Родины» 
было создано коммерческое малое 
предприятие «Аэроконцепт». Оно 
одним изпервых отечественных пред- 
приятий организовало с иностран- 
нами регулярные тренировки на вы- 
сший пилотаж. И вот прошло два 
летных сезона. Как идут дела сейчас 
в этом, теперь уже совершенно са- 
мостоятельном предприятии, чемоно 
занимается, каковы его перспекти- 
вы? На эти и другие вопросы первый 
заместитель главного редактора «К.Рь 
Анатолий Крикуненко попросил 
ответить генерального директора 
ТОО «Азроконцепть Николая Нечу- 
наева. 

— Николай Николаевич, журнал 
неоднократно писал об «Аэрокон- 
цепте». Наши постоянные читатели, 
конечно же, знают вату фирму, Но 
тираж, несмотря на экономические 
потрясения, из месяца в месяц уве- 
дичивается, стало быть читателей 
становится все больше. Ветествен- 
но, многиеизневичков, может быть, 
даже не слышали об «Аэроконцеп- 
те». Поэтому расскажите, пожалуйс- 
та, вкратце о своей фирме, 

— «Аэзроконцепть организовала 
инициативная группа авиационных 
спортсменов, прошедших школу 

ОСААФ. Мы обучаем пилотирова- 
нию на спортивных самолетах Як-52 
нЯк-55. Фирма наша наиболее адап- 
тирована к западному рынку и явля- 
ется конкурентоспособной по отно- 
шению к подобным иностранным 
фирмам. Вместе стем мы выходим и 
на российский рынок. На базе в 
Подмосковье работали с соотечес- 
твенниками, К сожалению, полеты 
были эпизодические. Но, полагаю, 
всеэто вопрос времени. Так что пока 
основную ставку делаем на западных 
клиентов, Мы убедились, что фирм 
по обучению высшему пилотажу в 
мире очень мало. А отечественная 
шхола пилотажа — одна из ведущих 
вмире. К томуже, у нас относитель- 
но дешевая аренда самолетов, не так 
дороги бензин, техническое обрлу- 
живание, Все это позволяет снизить 
расценки, сделать их ниже мировых, 
зто является дополнительным сти- 
мулом для западных клиентов. У нас 
они получают возможность ознако- 
миться с российской авиатехникой, 
повысить летное мастерство. 

— Изкаких стран приезжают к вам 
пилоты? 

— В основном из Англин, Герма- 


«АЭРОКОНЦЕПТ»: 
«МИЛОСТИ ПРОСИМЪ 


нии, Австрии, Швейпарии. Были и 
из Соединенных Штатов. Мы за- 
ключили контракты с рядом зару- 
бежных фирм, которые подбирают 
желающих, формируют группы, со- 
гласовывают сроки и направляют их 
к нам. В прошлом году создали ©о- 
вместное предп сие в Венгрии — 
«Азробатикс»ь. Там отличная база, 
есть все условия для тренировок, 

Привлечьклиентов помогаети рек- 
лама. О нас пишет нетолько отечес- 
твенная, но и зарубежная печать, 
Кстати, толковую статью об «Азро- 
концепте» в английском журнале 
«РИоь написала одна из наших кли- 
енток. Короче, нас за рубежом зна- 
ют, приглашают на различного рода 
авиазыставки. Только недавно мы 
вернулись из Германии, где прини- 
мали участие в выставке «Азро-ОЗ». 

Что касается сервиса, то он не так 
уж отстает от зарубежного. Ну прё- 
жде всего главная наша база нахо- 
дится в Крыму, у моря. Прожизают 
гости в прекрасном двухэтажном 
особняке буквально в нескольких 
минутах ходьбы от моря. Номера 
одно- и двухместные люкс и полу- 
люкс. На питание жалоб нет. Клиен- 
там предлагается подводное плава- 
ние, виндсерфинг, большой теннис, 
бильярд, слуна. Есть прекрасная эк- 
скурсионная программа для желаю- 
щих поближе ознакомиться с красо- 
тами Крыма. 

Минимальная стоимость летного 
часа 40 — 50 тысяч рублей. На пер- 
вый взгляд, цены вроде бы гигантс- 
кие. Однако, если учесть. стоимость 
бензина, аэродромного обслужива- 
ния, эксплуатации авиатехники и 
различного рода аренду, то эти сум- 
мы на грани рентабельности. Жела- 
ющих повысить свое пилотажное 


мастерство немало, а ВОТ «отстег- 
нуГь» такие деньги — далеко не каж- 
дый из них может, Поэтому, на Наш 
взгляд, такие цены д ны пред- 
приятию, организации. Готовы они 
или кто-то другой оплатить твени- 
ровки — милости просим. 

— Конечно, проблем у вас хватает? 

— Хоть отбавляй. В основном они 
связаны с нестабильностью эконо- 
мики, инфляцией, непредсказуе- 
мостью событий. Как я уже сказал, 
главная наша база в Крыму, а на 
Украине свои законы, свои: деньги, 
Там практически нет бензина, пото- 
му закупаем в Россим и доставляем 
туда. Постоянные проблемы сплате- 
жами... 

Но при всем том беспрелеле, что 
сейчас царит в России и в СНГ, 
перспективы, хоть и туманно, но 
просматриваются. Думаю, Через два- 
три года цены наши зырастуг до 
уровня мировых. Уменышится парк 
Як-52 и Як-5$, да и морально они 
устареют. Потому мы намерены пе- 
рейти на новыетипы самолетов, во3- 
можно, зарубежные. Многие наши 
лелчики ужеимеютдолускя наинос- 
траннуюавнатехнику. И еще. «Аэро- 
концепт» — предприятие многоце- 
левое. Занимаемся и хоммерцией. 


Знакомясь с «Азроконцептомь, его 
людьми — творческими, увлеченны- 
ми и любящими авиацию, убежда- 
ешься: сумели все-таки они в наше 
сложнейщее время проторить свою 
лорогу, не покушаясь н8 «собствен- 
ность бывшего ДОСААФ». 


На снимках: генеральный дирек- 
тор Николай Нечунаев. 
На тренировках, 









ГИПЕРЛАЙНЕР НЕЕ 


- № _@ ПАССАЖИРСКИЙ САЛОН 
(© вгажный отсек 
(©® гонлолы шасси 








ной иди электрической системой запус- 
ха. Сыззка двитателя осуществляется 
маслом, находящимся в бензине, или за 
счет устанозки дополнительной масло- 
сие ыы. рр 

Вы ры д 
шия ка 4: рабочий чий объе ЕЕ — зад. 
см’. Степень сжатия — 
5,75. Топливо — бензым © ЕЯ 
числом не киже 90. Масло (по класси- 
фикацыи) — супер-де юё. Про- 
порция смеси — 1: енератор посто- 
янного тока — 15 $ Вт при п" об/ 
мин, № В. 

а Ды р р 

тель — Кг, Хар ра — 

иг. Систе 


= Поставил дополнительно: Ва 
а м СК 
а аж ия ее С: 


а, ГУ 10% „47; ты ыт „т. а 
Г. постоянного тока (дополивтель- 
— 230 № — 11 кт. Радиатор 
кимонный — НИЗКИЙ — 1,9 к. 
ет двухсекциоиный — высокий 
Стоныость двигателя В-582 с учетом 
поставим в Москву, таможенных пош- 
лин и налогов составляет окодо 5000 $ 
118 в зависимости от комплоктециы, 
«Авматыикаю —ссновной дистибьютор 


АВИАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ”иныз Ао злошитирьло 


рос: Ле Леннитралский просп., ЗЗА. 
[. 


КОТАХ-5820Т.-Ш. С. О. 1. дктетелой та, ПА 


зат техннческиы вопросаы: консуль- 


Предназначен для тКИХ лы. ной системой зажигания ыы емо, серьис, обученые — тел. 
Дааа ВТ, р Фе 1-4 
жидкостного охлаждения, кв насосом системы охлаждения, пневыя- 


дрозый, © эрынакиииыся тическмы топлывным насосом, с вы- 
ххапаноы впуска, с ванной элек- = клопной системой, харбюратором, руч- 


Мо Мжиоикь Мы Е 
ЕН а 


$821,-2\ 
58201.-2\ 53,6 
5820.-ГУ 32,5 43,6 5100 


че 
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мас лОрАДНАТОвА 


ВоздухолавОрник 
НАГНЕТАТЕ ЛЯ 
, Трплиания 
ПЛАМССАСИТЕНЬ | АК 
Бронировянмая = > 
КАБИНА ЭКИПАЖА { \, Толливный 
\ 
\ КРЕСЛО 
\ ПИЛОТА 
ЩЕЛИ ЗАЕСРА ВОЗСУУА ДИ + \ 
ОХЗАЖАЕНИЯ ОТСЕКА ВбОрУЖЕНИЯ \ , КрЕСла 
\ Х \ ФИРАТОВА РЯС 
АНТЕНН" \ 
ВАДИОПОКАГОРА 
РИб 20: — 


ПуйЕМЕТ 
МЕТ - 


Пушки Мб к 


| 
р 
Шо ягаси нажох кния 
(Гила предкрыхка } 


ФезЕижных пушки М5 151 
ТелиивнНый БАК 795л 
№\. °` Зходной . 
\ кс Допоинитёльный ззеЛеный 
зыданжмон топливный вак но 601 


подномной 
бодорадиАтор 





Владимир ИЛЬИН 


СЕМЬ РАВНО ВОСЬМИ 


В 1950 г. в США ча участке эородрома, 
умы Локхид в городе Бер- 


арендопванном у 
банк (патат Кал ня), прупиюй из дсвятя 
сисанальстов — "рыклан США, учас- 
‘тионаминия в | в качестве волонтеров в 


к, било образова 
небольшое авмаремонтное прелириятие Ето 
возглавал А. — опытнай виженор. 
г а тераи вы Мартини, Дуглас 


ем 1950 г. -мчнистр Я АНЗИСТр 
Иащи Бен о посствя Бер- 
сы надестял ель фирму. После 
этого была достигигу га логоворенноксть © пир 
воле мяты мера в 
ЯВС Изуалля тогда комплюктоваянсь само 
ветамн 00 *2с30 и нужрлжись именно 
ви пнятия. ном вытонть и- 
те работы и «беспечивать тет 
мн ралномеерстней крылатой ратя. В 1953 г 
оно уже вод наимсзованием Белек перемести- 
лось в Изранль. Шзат (ааро. г. Лудла) к 
1955 г. насчитывал 70 услювск. В пернол войны 
1956 г. т увеличило сваю числен- 
ность до 1 человек. Омо осуществаяюс 
ремонт мышин, волучишиих боевые побрежяс- 
ния ив объем работ мапоянен 15 
летам Нойт-Америкэн Р-$10). : 
В Нм г. бронзводились учебные м соортив- 
ные планеры для хорюклубов и тренировки 
летчнкав ВВС. 
в. коние 1950-х голов начались работы тю 
усе фрецицузской лицензии) УТС Фуга 
смт «Мажистер» — олносо из первых в 
мире и, чожалуй, наиболее удачного во тем 


менам реакунвиюго учебно-тренюровотно- 
го самолета, В июне 1950 г. повый «Мажис- 
тер» фирмы Болек оолнялся в воздух. 


отанчался от юсходного наличием узлов пол- 
Вески для посружения. Это позволило жсполь- 
зювить УТС в качестве легкого Ш Виж, 

что я случилось во премя войны 1967 г. 
Фирма Бедск в нача 1960-х годоо также 
вляла мол 


нилацию траспортных 
самолетов Боннг 3 


(тяжелых четырех мо’ 
торных моззин, сазхаиных на 

ровшика 8-29} и военит-туанспортных ГУТ, 
закуплеммых с часть машни этого тниа. 


персобо 
правщухи). ежи ремонт и 
грузовых «Неарат. 

п на ферме Бедек велись 
работы по создаиню легкого пхцалиортного 
самолета В-101С. О рекститывался К-т 

возку деняти человск, сонавщался днумя Т] и 
Но ме было финаиснровыия, Деда стало, 


Прололженне, Нани» «КР» 11-9, |--2-9%. 





1964 с,чтучался проскт транстнуртного самоле- 
иеиых ая 


зареля 1967 г. т - 
и... в 'АГ (15 АТ 
ТВГЕЗ), а прежиее название сохранили ыы 
ним из се подразделений. В начале 1х 
произвюдстьенные вомешения ГА! уже занн- 
мали площадь 14 га, численность персонала 
составила УКИ зелувек. 


админнстратнано- 
го самолета «Востуилд» 1123, созланнкго на 
базе Рокузл «Джет Командер» 1121. По сраж- 
мению с исхолным самрлетоы прамснялись 
новые р н уснливилаеь конструкния 


ожыний рост ивазиконной промыз- 
пенности Израная пронзющеел после 1967 г. 
ВВС Илраня тогда из-за эмбарго на поставаи 
босвой явжзаномной телиики, паложенного 
Фданцузским правительством, персориенти» 
ризались на закупку ее в США. с одговфремен- 
ным ускоренным развитисм национальной балая 
восниито самолстостроения. 

В 159 г, численность персонала фирмы 1А! 
востигль $000 уеломек. Она нмсла несколько 
подразделений, в том числе осушо- 
твляяшес обслуживание, ремонт и модеринта 
цию гражиааских, воснных и авных с2- 
молстов разжичных типов ках для Уранля, так 
и по контрактам с и! ными компання- 
мн, подрадаедение Эята сиепнализировалось в 
обвастн БРЭО, В 1974 г. численность п 
лаавнаиромышалениести дюститли 16 $00 челю- 
вск, а ГОЛОВОЙ «с лиход составил 270 малы 
лолящрюр. 

Ножватен высок, кал- 
ров застиниля руководство фирмы широко ис- 
пользозать автоматизацию суоизводства, инед- 
рить ЭВМ. В середине 1970-ктолов значитель- 
ные асснтнования были выделены на приобре- 
теине к машингого проскти- 
оная. Технический отдел получил иснтраль- 
нию ЭВМ большой мощности. Машенное врс- 
мясе ь между 100 палрелаелени- 
ями. Вата закуплено 30 автоматизи 
графопостронтелей, связанных с ЭВМ. Для 
мазиникмо босетроланих использавалась 
программа МАЗТАЛМ, радаботанная МАЗА. 

рае язродннамических вссле- 
дований построали дазнуковую иуроджнамя- 
о о аа етой са ‚6 
ый ня п вошла в м т 

АДТ, поставвенния фирмюй Дженерал Дай- 
сть и, 351,2 м}. максвыльная скофость 
отокр соетиктстнует М=3—4. 

Для исследований в рамках програмым иг- 


ной, прелнизнязенный для 
ы мого бк. 

К 1988 г, ить ину Белек, 
занимаюмщесся модернизацией и ремонтом 
босвых самолета для ЗВС ем 


прет вТОм числе т 
нстрейнтевсй ‚ Е Г-21 
Е 23; Эркрадт та 


395 ах систем, космической тсхинки, г 


ралличею 
т Я ны 
лические, тормозные и топливные, сервосис- 

темы управасния, шасси, электронное обюру» 
дование (ремзит и молернизация вертолетов н 
выпуск для них, в 
ыы ив ее одре 


ЛА. Кодлоаи У сти) 
В подразделении Тазван 
летные яспытания ник чзралльских, так и имос- 


Зи. и в 1989. там опробо- 


раиля По упержлению стециалнстов, ЛТХ 
маранны высожне, в частности, былю устаное- 
аено, что по ным нс- 
те МиГ-23 МЛ сходит самолег 

Дайиомике Е-16С, состоящий на 
вморужении ВВС и участвозанший в 
созместных < сирийских самичяе- 


МиГ-21Ф-13, пнхот которого 


верслстел 
ранль по политическим В я, 
г. двух эстребителей МиГ-17 ВВС Снрни, 
совер инаикх нюсалку ни территории Израиля 
5 навигизонной ее 

осле ытии Про ны истребителя 
р 1987- рые Ала» 
массовая рорганизашия, Обащия чнеленнюсть 
А емо ОН 16 $50 
человек. Сейчас на бирме — 17 автономных 
подразделений, сгруппированных в четыре 
отделения, 


ных компонентов), Мага (| сэмо- 
яеты), Малат {бесшалотные сам 

(Шахаы — модернизация, конверсия, 
матернально-тсническое $; Ма- 


[техобслуживание 
кре: ремонт вертолетов] н МЧата/Галан (самолет 
ные и вертолетные кресла, элементы кабниня- 
го оборулования), 

Кроме топе, имеются вочерние Фирмы и 
и ыы находявщнеся как 
в Израиле, 


относятся , Астра м5 
(США), Малая рак ы 


ыЖ и у. Орлил ра 
АТО н БАТЕ | 


рава}. 
соо 
за звук ДСЯТеЛЬНоСТЬ И Прибыли. Это обесис- 
чизаст фирме болсе высокую стабильннТЬ, 
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одиако не возасячет достаточно быстро 20- 
зитыся упелнчения торгового обхянуга. 
По словам директора [АГ М. Керета, в 1990- 
© годы алаиирустся рыширение леятельностн 
в области гражданской занация, воз- 
можно рю самолета дя мест- 
заимамие бупет ужелятуся колернизанин 
Не % нЕ: рабетам во Д 
занум вет ил идущих Чтози: 
- в мирс, Кроме того, планируются работы 
Ию космической томятнкс, в частнюстя, педет- 
ся позлоговка к Начал рсажизавни протромым 
созжания спутгиика связ ({ псм уже халу- 
шено два мсслезанительских ИСЗ) 


недренне передовых 
к зазрат на рек 


жтяяется самой крупной рее 
фирмой. В ней Ро бое 16 7) человек, 
таргеный оборот достиг 1,418 о 
экспортные посталки составил! ант 5% г 
Иродукцен, и стовыроть рами 11 илра, 
долларов п 10,4% больие экупюрта 1989 =). 
Планируется, что к 1995г ен оборот 
подрастет ло 2 мард. довдаров. велущий 
ээсктоиной техники и металле 
(34% от общенаинонального чем 
Я), 4 также обороной продукции (06% 
еху фирмы На хировом рынке и 
ствуст пирокий ассоримент 
„ доятехьнюст» как в ее 


м "Аа авиалнонното двягателестроени, 
спкихализнрустся брак» Бет Шема ЖИ, 
создантая в 196% г. как филиал фроищеской 
фирмы Трбомска. Полже право венмос- 
ти на НитВС рта перевале к пра 
вительству ‚ В рамках прогучымы со’ 

здания лей «Лавин» и «Супер Фантом» 

-:. всай ты зо освоению 

го высь» ТРДД Ш Пратт-Унтни РАМ 

‚ В середине 19-х голов создавюла ер- 

ня снлюкуку. устанювку. У мег иссу- 

щнй внут мог трансфюмировать в мосушую 
и изаскость. 

Перпым сомолегом, пописстью разработок, 
ным и и в Израирс, 4 зепкий 
пос -гранкй лы», 0 Н совср- 
ива пераай по т ре г Выпуская- 
ся з военном («Арва» №1) н гражданском 
{«Аризи» 102) варнантях, отлячакинихся о60- 
руловаинем к ‘рис. «КР» 1-93 - 

валет 7 марта 

ьВь 8194 СИ Изринля назчли замсёу 
«Аравами» эенно-трансторуных самолетов 
и Коесне 19%8-го гистронля более 
и асы и серийный вытуск пре- 


ыг-- конструкция ншыины н то, что с 
попаль в незаповнеечую «жобогичскую 
нишу» взвоем классе самллетов, принесю ей 
хоммертеский усиех 1 мировом р Боли- 


Тватемалы — В-П, вас к - 6, 
В?С Либерни — 4, ВВС Мексекя — 10. 
ВВС Н 2, Папуа Ноюй Гьн- 
ней — % В ть п _- 6, Сале 
элора — И-—325, "2% 1, Тайлан- 
м3 рем Вемесузлы — 3. 
= 61-1, млн. хоалароя 

В 1976 г был создан самолет «Арава» 
30}. Он имел халиненный фич. 
пентралитованную систему ито 
АНВОМ_ крыльейые аб, и ТА РТВА 
36 (25750 я. в). Несколько мани этого 
аж для ВВС Израмля я 


«Армваю 301 м 202 выполнены по двух- 


ФАМУЧНОЙ схеме с двухкилемым Бертикал»- 
ным оперуумем и неубиражщимон @ас- 
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си. Крыво — прямое, оложениюс, 
полкосное, имаашее в план рат 
а. н профиль МАСА Аа 417. Меха- 
исебня вкикучает я себя расположенные я 
О реак Галмахи лиухзще оные ки Излеского 
«плана ‘обещая плочиядь — %,8 м?) с аоектроп- 
изхдюм (максимальный утол отклонсиая — 
| Крыле 22-го снабжено вертикальными 
азродинамич-скимн поверхяостами из кан- 


иных тета волумономок, кабана ки- 
веха оборудована эстроениоым телом, в за- 
днс части слева по борту имеется открываю- 
шряся наружу хверь, с жвого борта прелуемет- 

| тя лож на уропме поза канны, 

& конус может ских» 

ваться к на 508 длм обеспечения загрух- 
ки кабины куутногабаритныме грузами {воз 
можно разменечие энтозлобиля тва «джип» 
изи небольшого пубзовика). Лнухбелочная сте 
ма утрошаст процес; загрузки самолета непос- 
рейстемна с кузова зззомобихя. 

Хвостовое опорении: — Внухкилевое, сбивая 
поощаль кизей — 4,86 м’, стабивихато? — 


неубыраюсося треммюрное. Амор- 


тамиоры оснозных стоек ель 
жескис Коресо основной стойки 
может паварачиюнуся на угол пу 


носовым Кожесом и с основиых сто - 
ск промаволится РТЕМЫ- 
Шьсса фассчитана ма авы по ВГП < с 
омсото востей 100 ум, колсх асов 

10? — $:11м) 
Пряст-Унтни РТА 
== РТбА-36 25158 д ©}. Винты жи 

изае резороивные флкиерные Хартиелл 
В ЗВ НА м) с тивравуиволом 
По жезанию заказчика может быть устевавлс - 
на электрическая арозивообледенительная 
снетема ванттия. 

Тоалива ис отсеках-бокахя 
кажлой консоли крыла. Для «|+ энутрснний 
зазтис топлива сустапляет |300 кг, 202 _ 2025 
в. Дая вапозноймея персгоночных пользу в и 
пруовом отчеке можно смонтировать лва дю 
к бака сухость Ию 11026 я, 

Дия заправки «201» эмегтся четыре эра 
мых у ма верхний поверхности кон- 
обо оборузювана иентральной си 
‚ ве штуцер рисоаложен хе 9б- 
ры стыкх иракоса крыл с фолевижтм 
«201% также метет быть оборуллвое! амало- 
паной системой му жеваниюу звиклучи кл). 

Самолет осназиси“ <" 
длплеяеаем 176 ктедсм, ма состо- 
ит из лет стартер-ген в постояикаго 
тока напражением 2% В, снлой тожа 1784. 
пмокиших сритол от ТВД, слного р 
калмисвого эккумулчтора напряжением 
{40 АМ) н днух статических ъателсй 
р 1126 8, частотой 
ностью 250 В.А. 

Нахамолете устаюллено спалартное 
борнос сборулювкикие. Возмкожьна: $ 
радиостанции, системы УФК $, АРК, мете- 


Г, мащ> 


отрена волыожность 

оснащения сто лоумя пулеметами Бриунити 
(137 мм) в обтекателяя с кажакюго беста, кон- 
тейиераын с юеостью ЧАР ($2 мм) ва ы|сиимх 


узлах толвахки, пулеметом для п 
залнкию голусферу с приделом ии 


«Арзаи» сито также для установки 
различных расти РЭБ и радиюразжедки Олин 
из самолстав у сыстемой ралиаовсх - 


«било 

ТРоННОЙ пазкеяжи Эята НО о и 
$ «СННОЙ на стоянке При итлсте разме 
стоя с беьу рюзсляжа, п полсгс он 1! № - 
сея миул в пбесисчнкаст обудр чка ау. 
сов. Другие париитм съмолета лы 
систем ради рахвелки и РАС. «ментировая- 
ные на крыле, увоотовых балках и Ачыоаиже, 

Но снимкс: * 

Проермюение сосдует 


ОЕАК ТОКЕНМ ВЕАРЕК$! 
1Е УОС ЕЕЕЕ КЕ СЕТ- 
ТУУС ОК МАСАЙТМЧЕ+КЕЦП-- 
1А КОРГМУ» БУ МАП. 1% АМУ 
АМОЦМ 5ЕМО 3О0К МОМЕУ 

ТО РОШОМИМ С АРОВЕЗБ: 

[УТЕВМАТОМА!. СОМРА- 
МУ РОК НМАМСЕ АХО 1\№- 
УЕУТМЕМТ$ №8900056436 ПМ 
ВАМК ОЕ МЕМ УОКК, МЕМ 
УОЦЁК, ТО АССООМТ 
№07301102/001 ОЕ*В 5» ВАМК 
ИУ РАУОЦК ОЕ«ККЕПЛА КОГ- 
ИУУ» №070133/001. 

Т 1$ РОК $ ЗА. 

ГЧТЕЕМАТЮМАГ, СОМРА- 
Му РОК РОМАМСЕ АМО 7\- 
УЕЗТМЕМТЯ №813851500 ТМ 
ОВЕЗОМЕК ВАМК, ЕКАМК- 
РОКТИМАГУ, ТО АССОИМТ 
№17301 102/048 ОБ «В 5» ВАМК 
ПУ ТАУООК №070133/001, 
«ККИДА КООГУУ. 

ГТ 15 РОК ОМ. 

\УНТТН УОЧУК АОБКЕЗ5, 
МАМЕ. НАТ ОО УОИ МЕЕБ: 
(РОК ЕХ.: «МАС. №1-93»х2, 
МАС. №2-93х1, МАС. №3-93х3 
ЕТС.). 

ОМЕ 155 0Е СО5ТГ$ 3 05 $ 
ОБЕ 6 ОМ. ТНЕ ЕМТОКАЬ 
$ТАРЕСАМ А!ЗО ОРЕЕК УОЦ 
ОТНЕК ЗЕВУМСЕ$5 — МАКМС 
РАСТУВЕ$ ОКАММА$ ЕТ$.— 
40 $ (86 2М), ТНЕМ УОЧ МЫ. 
ЗЕТЛ1$ ТНЕ АССОИМТ ЕБ]- 
ТОКАЕ $ТАРРЕ ПУУ1ТЕ$ АМА- 
ТОМ РАТЗ ТО МО$СО\. 
ТНЕКЕ МИГ ВЕ ЕХСИВ $05 
ТО АМАТОМ МИОЗЕЧМ$, 
СОМУТкО$СТЮОН ВУБЕАМУ, 
АКОРКОМЕ$, РЕАМТ$, - 
ВКАЕ!Е5 ЕГС АМО АГОТ ОЕ 
ЕМТЕКТАПУМЕМТЬ. 

ОМЕ \УЕЕК $ТАУЙУС 1\ 
МО$СО\/ СО$ТЗ. 

ТНЕРАУМЕМТ $ АССОКГО- 
ГПМа ТО ТНЕ АССЕИМТ. 

УЕАКЕОМ$ЕКВ РОК УО0К 
ТЕТТЕК$, 

РЬЕАЗЕ ЗЕМ ИУ УЗОК 
АРРИСАТЮ\$ ТО ТНЕ ЕСТ: 
ГОУЛМС АБОКЕЗ$: Россия 
Москуа, ул. Новорязанская, 26, 
Редикиия журнаха «Крылья Ро- 
Дины» 

ТЕГ. (095) 261-68-90. 

БАХ: 0-95-945-29-00 «ККП.- 
[А КОБМУе. 





"АМЕРИКА РОССИИ 
ПОКАЗАЛА САМОЛЕТ 


Нелазио авиабазу Лэнгли (игтат Внражиния), гле батируется 
1-с тактическое нстребительнос ВВС США, с дру- 
жественным визитом посстили военные из Липецкого центра 
боевого применения и персучизания летного состава ВВС. Они 
прелетели на восточное побережье США по северной трассе, 
через Чукотку н Аляску, на двух учебно-босвых двухместных 
истребителях Су-27УБ и военно-транспортном Ил-76. Это бых 
первый визит подобного рода: раньше в Америку направлялись 
жить нспытатели высшего класса на сисциально полтотовлен- 
ных мышинах. На этот раз ирибыли » полковник 
А.Харчевский н майор Е.Карабасов (делегацию возглавляя 
начальник Липецкого центре, генерал-майор авиации Н.Чага), 
на серийных (хотя и пцательно вымытых) нстребитехях, 

Летчики-истребитсли не могли отказать себе в удовольствии 
немного «подраться». Первым «бросил вызов» майор 
В. в. Он предложил провести по: возяуй!- 
‘ный 639 между Су-27 и Е-145 непосредственно над аэроиромом 
Лэнгли, с широким привлечением зрителей. Однако осторож- 
ные амеунканцы отклонили это прелложение, В местной печа- 
ти появилось сообщение: мол, надо сохронить приверженность 
х миру. Олнако вскорс амернканизя сами вызвались провести 
эсовместио маневрирование» ® пилотажной ЗОИЕ, 

В эюму, расположенную в океаие на улаленни 200 км от 
восточного побережья США, вылетези три истребителя: Су- 
27УБ (в передней кабине — Е_Карабасов, в задней — америкли- 
ский летчик), Г-190 с америкаиским ‘летчиком в передней 
кабиие н русским военно-возлушиым атпыие, выполиявитим 

переводчика — в задисй, а также самолет сопровождения 
Р 15С. Дивпазон разрешенных высот пилотирования составил 
2500—8500 м (выше м ниже проходили гражланские авиатрас- 


сы). 

| плиму савысстного маневрирования Су-27 первоначально 
лояжен был удерживаться на хвосте у Е-15, в дальнейшем 
прелполагалюсь поменять самолеты местами. 

По хоманле о начале совместиого мамеврирования «Игл», 
включив полный форсаж, 7 же попытался оторваться от Су- 
27, однако, по словам рабасова, эта задача для Р-150 
оказалась невыполнимой: исяользуя лишь режим минималь- 
мого форсажа или максимальиую (бесфорсажную) тяту. наш 
истребитель без особого труда висел на хвосте «американца», 
явитатели которого постоянно работали на максимальном фюр- 
те режиме, при этом угол атаки Су-27 ни разу не превысил 

Град. 

После топэ, как самолеты поменьдикь местами, Клоабасов 
перевел РУД на пояный форсаж м стая ухолить от 2-150 на 
энергичном разрорлле © набором высоты. «Иг» потянулся 
велел, олиахо, развернумщись на 180 град, летчик Су-27 к 
свосму удивлению обнаружил, что летит уже иочти навстречу Е- 
15, Выполния полтора полных Су-27 вышел в хвост 
Е-15 н зпоймал» его в прицея. Но тут же в обнаружил, 
Чо есбил» ме 2-15), в лотевший сзади Е-15С. Увидев свою 
ошибку, ои оставнл в покох одноместный «Игл» и принялся за 
тот, который х тому времени потерял Су-27 из виду И запросил 
у наблюдателя” «Где «Фязнкер»?». «Он за тобой», — ответил 





ведомый. В самом деле, Су-27 занял положение сзади Ё-150, 
удерживая ого в прицеле и оставзясь невидимым рля амернкан- 
ских летчиков из первой машины. После этого 2.150 вновь 
попытался оторваться от Су-27, но, несмотря на все старания, 
ничего не получилось. На этом «воздушный бой» закончился 

Карабасаву приходилось неоднократно вести учебные 
воздушные бои © самолетами МиГ-29, справиться с когорыми, 
по ето словам, куда труднсс, чем с Е-15). 

Аналогичное «совместное мансвонрованисе», закончевиееся 
с таким же результатом, провел с Ё-150 и полковник Харче8- 
ский. 

Посяе америхаицы, отвечая нд воирос корреспондента о тем, 
какой истребитель оказался лучшим, с орех смушенисм 
отвечали: самолеты примерно - Однако в приватных 
беседах с лиичанами они прмЗмаии безусловное превосходство 
Су-27 (вообще, наши летчики отметили некоторую скован- 
мость в суждениях, проя хозяевами, что несколько 
диссоинрует со сложипшимса у нас образам американисев как 
людей, свобонных от «комплекса секретности», который при- 
инсывастся мам), 

3 Лъягли нашим предоставили возможность полетать на Е- 
156. По их ммению, «Игл»— хорошо управляемая машиия с 
«тличным обзором. Практически не сваливается в игголор (по 
штопору «Ипь ограничений не ныест). Карабасов несколько 
раз пытался заставить Р-15Ю штопорить из разных положений, 
юдмахо т чишь водил носом из стороны в сторону, ие желая 
мачимать врашение. Очежилио, при создании «Игла» фирма 
Маклоннеля-Дуглас учна почальнаяй опыт его прелшественни- 
ха, истребителя Е-4 «Фантом»-2, который практичюски ие 
выводился нт штопора (хотя м с трулом в него попадал), что 
послужило причиной гибели многих десятков экипажей. В холе 
маневрирования самолет выходил на углы атаки дю 30 слиниц 
4что соответствует 25 град. ). 

Максимальния эксплуатацнонная узка иа дозвуковой 
<корости у Е-190) ограничена величиной 9. Упрацкжемние само- 
летом, по словам дилецких летчиков, «мягкое», машина отдич- 
мо слушается рулей, усилия на ручке значительно меныше, чем 
у СУ-27. Однако аэрсцинамика Е-15 менее совершения. Он 
мезленнее разгоняется ха маневрировании и быстрее тормозит 
хя. В то же время на прямой разгонные характеристики Р-150 
не уступают Су-27УБ. 

Срыв на 2-15 начинается несколько раньше, чем на Су-27. О 
ет приближении можио судить, п частности, по усиливакиие- 
муся шуму в кэбние. 

Взлетает Р-15 несколькю меплеинсе, чем Су-27 (при взлете 
четверки, состоящей нз двух Су-27 н двух Е-15, наити манины 
пля того, чтобы вылержаль строй, были выхуждены убрать 
форсаж, тогиа как американиы иялись на полном), 

Минимальная скорость Р-15 — 210 км/ч. Это значительно 
бочыие, чем у Су-27 и МнГ-29. Однеко эффективность цельно- 
поворотного стабилизатора сахраняется при пробеге на скорос- 
ти о 100 хмль 

Ралиусвиража Е-15 больше, чему Су-27. В целом, по мнению 
Харчезското, «Иги» по маневренным характеристикам уступает 
Су-27 и приближается к МиГ-29. В то же время, по оценке 
другого летчика, попробеюмииего Р-15Ю во иремя отвстного 
визит» американиев в Липецх в сентибре 1992-го, мансвренные 
возможности +«Итл» больше соответствуют возможностям МнГ- 
ЗЗМЛД (это может зоказаться несколько некжиданиым для 
читателей, привыкигихх критическим оиснкам «дваликять треть- 
еп»), | 

Дпигятели Пратт-Уития ОО-РУ-200. ущановяенные на Е- 
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150, обладают хулшей приемистостью по сравненнюс ТРДДФ 
АЛ-31Ф (косвенно это п ты и во и 
американским летчико 


кабине 
«спарки» Карабасов отметил, что ии ов, 
очевидно, по ычкс, работаст РУДом). Рычаг управления 


лвигателем Е-15 не нмест фиксаторов, что показалось нашим 
летчикам нс совсем 

Не понравилась им и кабина американского нстребитсля, 
темно-коричневая, почти черная окраска приборных панелей н 
малоразмерные инликаторы приборов явно пронгрывают вы- 
краиенной в серый ивет кабине Су-27 с ее огромными, по 


западным меркам, +«будильниками» приборов (даже ис 
--- в отличие от более резкого Карабасова, весьма деликатный 
назвал кабину «ужасной»). 


процесс зощущения» 

тно, что одним из основных органов воприятия пространствен- 

ного положения ЛА является то самое местечка у пилота). Но 

вот уж совсем неожиданным оказалось с леболки для 

р ремия (вю время пилотирования в вывел Р- 
150 на отрицательную перегрузку и нмаблющал, ках «повис» 

американец в передней кабине, не ожилавшинй этого м своевре» 


баком (практическая дальность полета американских нотреби- 
телей, вопреки сложнишемуся у нас мнеиню, не столь велнка и 
м ры тенты тоя 

ночная дальность достигается за счет использования подвесных 
баков, суммарный объем топлива в которых практически равен 
объему внутремних бахов). 

Во время возвращения домой наши машины сопроваждали 
Е-15. экнпажи проявили большую озабоченность из-за 
встречного ветра на трассе, хотя несли три ПТБ. Чио, правда, 
чуть не закончилось трагически: Су-27 в Лэнгям заправили 
америкаиским топливом с удельной плотностью меньшей, чем 
применяемое у нас. На высоте 13 км, куда «залезли» по 


настоянию америханиев, опасаишихся возлушгного 
ПОТОКА, «съеланиисго» привед- 
шая к остановке всех четырсх двигателей 7. Самолеты стали, 

Ф оказались безре- 


«сыпаться» вниз, попытки запустить ТР; 
рассматривалась 


зиизодах наших совыестных полетов — - рассказ в следующем 


менно не затянувытгий поясной ремень). Однако обзор охлзался 
отличным ках висред, так м назад (небо: 
препятствовал). 


катапультнога 


Уступает Е-15 отечественному 
кой дальностн. Почти 


льшой заполювник 


сму практически не 
ит подготовка Р-15 более прололжительна, чем у 
Су-27 и требует значительно большего числа операций, 


Су — 27К, ра. 
На 


и по практичес- 


все вылеты (в том числе и на инлотаж) 


«Иглы» выполняют с полфюзеляжным полвесным тойливным 


номере «КР»,Там же булут опубликованы 


чертежи 








Виктор БАКУРСКИЙ ^ 


ГОНКА ЗА ПРИЗРАКОМ СКОРОСТИ 


ИНТЕРЕСНАЯ СИТУАЦИЯ 


Оценивая основные направления в 
разивитим гоночных и рекордных самое 
тож, необходимо признать, что С.460 был 
все жх «выпадамищей точкой» из общего 
ряда скоростных машим. Дяже беглого 
\згляла постаточно, чтобы увидеть опре- 
деленную закономерность: кажлый риз 
вперсл вырывались те летательные айпа- 
раты, в которых охновременио ужива- 
лись мощиые двигатели, хорошия яро- 
линамнка и высокая удельная нагрузка 
на крыалю. Кстати, последние шиейдеров- 
ские гилросамолеты типа $.6 Ви М.72 
ямшиний раз подтиердилх это правило. 
Оставалось только ждать, кто же слеласт 
это первым. 

4,5,8 — 12-92; 1— мт а 
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В 1934-м спожильсь довольно нитерес- 
ная ситувиия. Французы лилировали в 
‘области аэродинамики, но не имели момг- 
ных двитатслей, итальянцы и антличанс 
располагали мощнейшими дентателямы 
(порялка 2500 л.с.), но не имели сухопуг- 
ных гоночных мышии, а американцы со 
свонми «лобастыми» Рэйсерами, клза- 
лось, вок\ише исчерпали все возмкижнос- 
ти Впрочем, последиие, освоиз» из опыте 
Джи Би большие удельные нагрузки на 
хрыло и опираясь ма блестящие резуль- 
латы французского С.460, продолжахи 
совершеиствовать свой скоростные са- 
мозеты и тоже стали перехолить иа сво 
бадионесушие (без растяжек) монойла- 
ны, оснащенные убирахицимся шасси, а 


также посадочными щитками или за- 
крылками. 

Теперь дело было только за лвитате- 
лем. Однако увеличение мощности эвез- 
доюбралных моторов воздушного охлвж- 
яения приводило к увсличенню плошали 
их поперечного сечения, что отрицатель- 
но сказывалось на лобовом сопротивяе- 
ним. Но этот замкнутый круг вскоре был 
разорван. Как говорится, колнчество ис- 
рерослю в качество. Решая проблему по- 
вышения мощности за счет увеличения 
числа цилиндров, инженеры американс- 
кой фирмы Пратт-Унтни расположили 
их в два ряла в внле лвойной увозлы, что 
привело к уменьшению днамстра двига- 
теля, Новый днухрялный линтатель «Тени 
Уоспе мот кратковременно развивать 
мошиость до 1190 д, с. н давая возмож- 
ность конструкторам перейтн на фкое- 
лижи меньшето‘ милеля. 

Предоставлениой возможностью ие 
замедлил воспользоваться навсстный амс- 
риканский миллионер, талантливый пн- 
ют и конструктор Говард Хьюз, устано- 
вивший в 1935-м новый лантотель с вии» 
том изменяемого шага на свой гоночный 
Н-Е «Слезил». Кроме того, на самоаете 
было применено относительно малень- 
кое крыло, в результате чего удельная 
нагрузка постигла 180 кг/м" В истории 
сухопутных самолетов такого сине не было. 
Нагрузка на крыло окалалась даже боль- 
ше, чем у шнейлеровских гипросамоле- 
тов (не считая рекоряного Макки М.72). 
И если для поплавковых машин, взлета“ 
кицих с волы, режим взлета н посадки 
был очень сложным н даже опасным, то 
что можно говорить о самолете Хьюза. 
Единственное, на что уповал конструк- 


тор, — это посадочные мнтки и нсобыч- 
но широко ресставленчыюе стойки шасси. 

13 сентября 1935-го все былю готова 
для рекордного пожта. Хьюз лично под- 
нял самолет в воздух с Калифюрнийского 
аэродрома Самта Анна и сделнл несколь- 
ко пролетов над нерной трехкилометро- 
вой бий со скоростью, значительно 
превосходящей прежний мировой ре- 
корл. И хотя вссм было ясно, что «Спешл» 
уже вошел * историю, возбужденный 
Хьноз решил прололжить штурм скорос- 
тного рубежа, Он слелал пятый захол, 
затем шестой. : 

Но на шестом проходе мерной базы в 
баках самолета кончилось 
топлию.Совершить посалху © остано- 
жившимся лвнтателем на тахом самолете 
был просто невозможио. (Вспомним 
вымужденкую посадку Сали Ле-Кузнта 
на зсесклилламеть, чуть ис стамией пос- 


аедней в ето жизим. И это при том, что ° 


удельная нагрузка на крумло его машины 
буала зэсето околю 80 кт/ы*,} Тем ме менее, 
благодаря своему мастерству, а скорее 
всего хлалнокровию и мужеству, Хьюз 
сумел-таки уцелеть п этой ситуациях, хотя 
при посалке самолет, обсинеданийся ему 
в 120 тыс. долларов, получил ловолью 
сильные повреждения. Но результата 
достиг. Абсолютный рекорд скорости 
остался за америкамцами: 567,17 км/ч 
Однако борьба за скорость прололжа- 
лась. Французы, желакишие всеми сила- 
ми вернуть ссбе пальму первенства, на- 
стойчию продолжали совершенствовать, 





уже известный С.460. Дхя стимухирова- 
ния подобных работ правительство иа- 
эначняю приз в 1,5 мли. франков тому, 
хто устанюнит новый мировой рекорд. 8 
1936-м фирма Кодром построила два 
мовых самолета — С.461 иС.561, Первый 
© 330 -сильным явигателем для гонок на 
приз Дейти де дя Мерт. Второй — рекор- 
дный с более мощным перевернутым У- 
образиым 12-цилиидромым двигателем 
мошностью 450 ях, с, Оснапным же отли- 
‘чием в взролинамике этих машин от 
знаменитого С.460 былю то, что фонарь 
пилотской кабины не выступал из обво- 
лов фкделяжа И ках бы сливазся с его 
контуром. Кроме того, вертикальное опе- 
ренис вместо трапецневилного былю сле- 
лано почтн круглым. Однако ни С.461, 
ни даже С.561 тах н не смогли превзойти 
«Сиешл» Хьюда. 

В начале 1937 года Франчузы предири- 
няли еще одну попытку побития мкротюо- 
го рекорда. За основу был валят легкий 
скоростиой истребитель С.712, являю- 
шийся, как мы уже отметили ранес, раз- 
витнем гоночных самолетов фирмы Код- 
рюн. На С.712 стоял 4$ -сильный двига- 
тель Рено, который позволял этой легкой 
мангиие разеньт скорость около 500 
кы/+. Дия уменьшения лобового сопро- 
тивлення крыле самолета было сильно 
обрезано. Причем ето плкишаль стала на- 
столько малой, что для взлета уребовя- 
лась ие только сиециально подтотовлея- 
ная очень длинная полоса, но и довольно 
сильный встречный ветер. Именио на это 





н рассчитывал Роланд Дельмолт, кото 
рый с нетерпением ждал подхоляшей 
погоды 

Однако с полетом надо былю торопить- 
ся. Вель за рубежом саздавались рекоря- 
ные машины новых типов, да н 1,5 млн, 
фраикол ие хотелось упускать, вель срок 
данного приза истекал | мая 1937 года. 
Наконец, в последние дни апреля залул 
ветер полходящей силы, Правда, ето ма- 
правление было не совсем таким, как 
хотелось бы. Но Дельмотт не вылержал 
ожидания и решил взлетать, несмотря на 
смертельный риск быть снесенным с 
полосы. 

29 апреля был дан старт этому нсобыч- 
зому, можно даже сказать, экспернмен- 
тальному полету. Вряд лн кому-нибуль, 
кроме Дельмотта, удалось бы оторваться 
от эми в подобной ситуации. Но луч- 
ший скоростной пилот Франции совер- 
огил, казалось бы, невозможиое. И хотя 
боковой ветер в канце разбега все же слул 
самолет с бетонной полюсы, летчик сумел 
поднять сто в воздух. Главное было сде- 
зано, н Дельмотт приступил к выполне- 
нию скоростных пролетов над мерной 
базой. Уже в первом захоце бала востнг- 
нута скофость 620 км/ч! 

Казалось, еше немного и мировой ре- 
корд вновь будет завоеван Францисй. Не 
неожиданно для всех у самолета отвали- 
лась часть рулй высоты. Единственное, 
что се успел сделать инлот, — это ив- 
брать высоту 700 м и выпрыгнуть с пара- 
плютом. Как выяснилось впослеяствии, 
горизонтальное оперение было повреж- 
дено галькой, вылетевыгей из-под колес в 
тот момент, котла при разбеге самолет 
сошея с бетона на грунт. Таким образом, 
рекорл, установленный Говарлом Хькоюм 
в 1955-м, остался непобитым. 

Американцы и французы не смогли 
балыше продвинуться в деле увеличения 
скорасти полета. Созданный в 1936-м 
Ф.Хоуком рекорлный самолет «Тайм 
Флайс», рассчитанный на 600 км/ч, так и 
не смог превзойти «Спешл» Хьюза. И это 
несмотря на то, что при том же двигателе 
в 1150 л.с. на самолете был применен 
трехлопастный воздушный винт, ие вы- 
ступакицая за обволы фюзеляжа кабина 
инлога м новый специально сирофили- 
рованный капоте 

В это же время попытку установить 
новый рекорл предприняли н англичане 
В 1935-м известный конструктор голюч- 
ных гидросамолетов Реджинальд Мит- 
челл мелаполю во своей сыерти скои- 
струировах лелкий Нстребитель «Сиит- 
файр», ставший впоследствии оаним из 
самых излестных самолетов второй ми- 
ровой войны. Используя свой большой 
опыт создания скоростных ЛА, Митчеля 
сумел вложить в новый истребитель все 
самые позлелние дпетижения авнацион- 
нсй наукн и техники. 
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Во-первых, самолет был оснащен \- 
образным ивитателем Рояяс Ройс +Мер- 
вин» И момностью 1030 л. с. водяного 
охлаждения, 1 слеловательно, площагь 
спо поперечного сечения была горзлдо 
меныше, чем у зездообразного амерн- 
канского «Твин Уоспа» при полпи той же 
мошности. Во-вторых, цельнометалли- 
ческая конструкция пзамера «Слитфай- 
ра» оказалась довольно логкой, Несмотря 
из то, что это был босвой самолет, име- 
кипий мощное вооружение (8 пулеме- 
тов), сго взлетная масса состаихали воето 
2,5 томмы, Вот гле притолился опыт про- 
сктирования гоночного $,6В. И, нако- 
мец, в-третъих, «Спитфайр» отличался от 
других истребителей просто нзумитель- 
ной аэродниахикой. Его крыло и опере- 
ние имели эллистическую форму в пла- 
не, что сильно снижало их инлуктивное 
сопротивление. Не удивительно, что даже 
первые серийные самолеты могли разви- 
вать скорость до 580 кы/ч, 

Вполне естественно, чточменно «Слит- 
файр» взяли за оснору При создании 
новаго самолета, прпамахначениого для 
побития мирового рекориа скорости и 
получныхмего название «Синд Слктфайр». 
Опнако работы над этой машиной не- 
сколько зазчиулись. Когда в 1939-м са- 
молет дрстиг в полете у земли скорости 
644 км/ч, этот результат уже не мог 
считаться рекораным. 

Неожнланно для всех в борьбу за ско- 
рость вкиючилась Германия, добнвизаяся 
в этом плане значительных успехов. Как 
известно, после первой мировой войны 
по Услювиям Версальского мира сй за- 
претили нметь военные. в также тижелье 
гражданские самолеты. Едииственно, что 
оставалось — строить легкие спортивные 
матинны и пхансры. Однако в 1922 г. в 
хказун с некоторыми посзаблениями мир- 
мого зоговорв Германия получила резре- 


26 


шение строить размосбризные машины 
пля граждаиской авнацих. Постепенно в 
страме стали вооникать навые фирмы, 
самояетостронтельные н моторные заво- 
лы, разанвалась н соверитенствовалась 
ралветвиенная сеть научию- исследователь- 
ских учреждений. 

После прихода к власти фашистов н 
официально провозглашения курса на 
подготовку к мойне, производство н раз- 
работка новах самолетов н моторов раз- 
вернулись в Гермаиин на полную мош- 
ность. При этом немецкие конструкторы 
начали уделять бальшие внимание создв- 
нию рекордных маагии, которые способ- 
ствовали дачьнейшемыу совериенствова- 
млм военных самолетов и, яреждю всего, 
нстребителей, 

Прикладной характер данных работ 


—————— — 


отчетливо ироявицся в том, “то первые 
рекорхиые самолеты являлись ничем 
иным, ках доработаниымн нстребителя- 
ми. Тах, в 1936 г. в Германни под руко- 
волством 38-летнего конструктора сизр- 
тивных самолетов Вилли Мессершмитта 
был созлаи нозый истребитель ВГ 109, 


хотерый сразу же использовали в Исиа- | 


нин. Однако мошиюсти 700-сильного 


двигателя Гатию 210 явно не хватало. Его | 
максимальная скорость Ме превзишала ‘ 


470 км/ч. Опыт боевых действий пока- 


зал, что новый немецкнА истребитель | 


уступает даже болес старым семолетам И- 
15 свветского проихионства. В связи с 
Эгны немцам пришлось срочно сго мо- 
лерзнизировать. Основной упор ирн этом 
сделали ча новые двигателя моторостро- 
ительной фирмы Даймлер Блиы. Оденью 
1937-го Мегеерщигиитт оснастил один НЗ 
опытных истребителей 81109-13 (иног- 
ца упоминяютийся как Ме-113) специ- 





альным форсироваикым пвигателем ОВ 
601, стособимм кратковременно разви 
вать момность до 1500 л. с. Естествеино, 
что насамзлете отсутствовало какое». зибо 
вооружением бронировамие. Кроме ти, 
несколько изменили форму капотов лвю- 
зателя и фонаря пилотской клбины, а 
также уменьшилн плошаль крыла. 11 
ноября 1937-го Ме-ИЗ, ‘пнлотируемый 
Германом Вурстероы, покязал натрехки- 
лометровой базе средиклю скорость 610,95 
км/ч, что ин зафиксирорали ках новый 
мировой рекорл для сухопутных самоле- 
тов. 

На снимках и схемах: 

1. Рекордный Н-1 «Слешл». 2. Говард 
Хьюз у Н-Г. 3. Кодрон С.461. 4. Схема 
«Тайм Фльйс». 5,6. «Сиил Спитфайгь. 7. 
Схема «Сиих Синтфайра». 
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Вфям ГОРДОН 


РОЖДЕНИЕ ДОЛГОЖИТЕЛЯ 


Практически для каждяго кесстного м 
мире тнпа сернйною» истребителя созла- 
ванвсь своя прухместная версия. Нс стал 
исключением и МиГ-21 

К началу 60-х голов устаремний УТИ- 
Миг- 15 оставался основной «спаркой» в 
летных училишах и боевых частях На- 
яежный и узобный пля обучения пилоти- 
рования на хозвуковых скоростих, ой 
мог служить лини. промежуточным эс 
вом для срехода На сверхзвуковой ис 
требитень, Поэтому юлилрукторы ОКБ 
А.И.Микояна после зачуска в серию» са- 
молета МиГ-21Ф ночали разрабатывать 
его учебно-тренирувочный вариант 

Внешие «спарха» за исключением яжух- 
местной кабичы и распожоженного мал 
воллухозаборником ПВД не отличалась 
ат босвой машины. Дянтатель — тот жс; 
Р-ИФ-№Ю. Катапультируемые силенья 

тива СК. Запис топлива уделичили 30 
1950 кг. Вооружемие состоял» из одно 
пулемета А-12,7. Кажлая из лвух кабин 
имела откилыракуцуююя взаво крышку 
фонаря, 

Перзый опытный лвухместный ЕбУ. | 
предъявили нё мволские испьтиния 
осень 1960-го, д 17 октября П.Останенки 
совершил на дем первый вынст. Менее 
года УШлЛО нз давозку машины. С 1962-01 
пвнанионаый завол в Тбилиси присту 
пия К выпуску серийиьк МиГ-21У (нзас- 
лм® =66ь) 

По мере совермюнетвонания осповной 
боевой молели истребителе дорабатыава 
ли и чсмарку». С 1906-го Тбилисский 
завод стал вытусать МОЛИ каму МиГ = 
21УС (имзлне «68»} с паитателем Гы 
1Ф2С- 30, системой слупа пограничио- 


Правлеженяе Тата 4 И ре 
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то стая, катапуяьтирусмыми кресламн 
КМ-1М и упежеченным по пловали вер- 
гихлльзим оперением (узтиренный киль 
устанавливали и на позлних сериях изме - 
дия +66»). В процессе производства на 
крышку фонаря задней хабины МнГ- 
21УС и установали оптико-эеркальное 
устройство для улучшения объхзра уперех 
на налете и посадке. Запас топлива иа 
ИЗДеЛЯИ «08» упеличиаи до 2030 кт 1245} 
в). 

С 57| па п сернйное проюзаюлство 
висхрили учебио-босвой МиГ-21УМ (из- 
етих 469»), отхй‘езншийся автопилотом 
АП. 155 и прицелом АСП-ИФЛ. На тзр- 
гроте у основания киля пояжился обтека- 
тель аиенны радиорганияи Р-832. Эта 
машина также выгускалась ь Тбилиси, 

Высокие летные характеристики двух- 
местной машины, в скоростных и пило- 
лажных качествах практически не устула- 
Шей олломестному боевому варманту, 
позволиаи женшинам-спортемеккам ил 
одной из опытных «спарок» установить 
рялапиаинонуых мировых рекофлов (лля 
ФАИ самолет назвали Е-33}. В мае 1965- 
го Н.Праханова постихих динамического 
потолка $ 24 334 м (тах высоко на само- 
тете ие летала еше ли однь женшина в 
мире), А через месяц Л,Зайцева устано- 
Била сще один рекорд: максимальная 
эыскупь сопизоитальното полета состави 
ла 19 000 м. 

В 1974 гоху С,Сажникая в двух колет 
на Е. 33 установила още четыре мировых 
рекорла скорополъемности. Правла, 
ООС ТОО Ж года ана превысила свом 
резпршиы на другом сасциально пошиттов- 
ленном самолете — максимельно облег- 


ченном истребитсае, [9 которого сняли 
вооружение, часть оборулования и ло- 
полнительно лолвесили жра тверлотоп- 
хивных стартовых ускорителя для увели- 
челгия крутизны начальной траекзории 
разгона Эта машина быха заретистриго- 
кана г ФАИ поа изаванием Е-56Б 
«“Спаркн» МиГ-21 божх 2 дет эк- 

сплузтировались в частях истребнтель- 
ной авиации всех стрен Варшавского 
Лотовора. Постапжалусь они и в боль- 
шинствю стран, на поружение ВНС ко- 
торых поступали боевые изрнанты члвал- 
патьпервого». Экспортиую модель изас- 
ДИЯ +66 © 19-го ло 196$-Й гал пыпух- 
кал московский завод «Знамя Труд», а 
излелие «ЗА» (МиГ-21УС из экслтрт) 
параллельно с основным зариангом дя 
Совезскои Союза сронлбихисский ави- 
ззазол в лермол с 1966-го пе 1970-Й гол. 

МнГ-21УМ икже поставлялсй в дру- 
гие страны, и ето экспортиая моднфика- 
ция, почти ничем ме отличавнаяся от 
основной, тоже выпускалась в Тбилиси. 

Обучение пилотов яилялось главным, 
но яе сдинствеяиым иззначением этих 
машин. Тах, яапример, в Чехословакен 
Они Из семолетов использовался как 
петакнуах лаборатория для отремики 
систем катапультирования. Из второй 
кабимы можию было также ности наблю- 
декис, фото - и кнносъемку при исиыта- 
кии новых самолетов н их систем иа 
больших скоростях. 

Продолжение следит, 

Чертежи Влалимире ЛИМОВА. 

На снимках (сяерху иниз); 

1. ЕбУ-}. Вид 3/4 сперели. 

2. Он же. Выз сбоку. 

3. Ои же. Вил 3/4 слали 

4. Миг-21УМ 
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Дорогие друзья! 


Вы держите в руках последний 
номер, который выписали на 1 по- 
лугодие 1993 года. Затем, как и на 
все периодические издания Содру- 
жества, была 'ведена подписка на 
П полугодие 1993 года, Читателей 
мы об этом заранее предупреждали, 
однако, опыт прошлого годв пока- 
зал, что не все привыкли к новым 
порядхам, я, наверняка, кто-то сво- 
временно не приигел в свое почто- 
вое отделение, Тогда, во-первых, пое- 
пешите туда, чтобы полиисаться на 
остальные журналы. Во-вторых, мы 
не снизили тираж, и «пропущен- 
ный» Вами номер будет находиться 
в редакции. Однако по известным 
причинам обойдется он вам гораздо 
дороже. Чтобы получить его, вам 
необходимо прислать има адрес ре- 
дакции на имя коммерческого ди- 
ректора — Лепилкину Андрею Вик- 
торовичу — следующую сумму: 

1. 190 руб, за экз. журнала, 

2. 20 руб. за конверт для рассылки, 

3. 50 руб. — оплата за конвертиро- 
вание. 

4. Деньги на отправку из Москвы 
в вап! город заказной бандероли вс- 
сом 120 г. Эту цену узнавайте в 
«своем» почтовом отделении. 

{Все пены даны по себестоимостя 
на апрель 1993 г. без учета инфля- 
ции, поэтому выступайте также мис- 
терами экономического прогноза. 
Кстати, его отсутствие нанесло ре- 
лакции по предыдущей рассылке 
значительный убыток. Так, мы и 
силн на пересыхку 15 руб., в тариф 
на Украину, например, вырос до 198 
рУб.)- 

Желающих заказать журналы по 
безналичному расчету, просим гри- 
сылать гарантийные письма и копия 
илятежных поручений заранее. 





ФИРМА «АБРИКО» 
пля коллекционеров призволит, 


именований моделей самолетов, ко- 
раблей, пехоты, техники, а также 
исторические миниатюры, акоессу- 
ары. 

Для коллекционеров отправка п 
почте, для оптозых мокупателей = 
железнодорожным багажом или кон- 
тейнером. 

Информация о пенах и наличии — 
по запросу. 

Ус ойег {0 Бау опг шоде Бу роз. 
Ву уопг шашку эс зВаП зеп уой 
сопавЪету ада сжаюрое ш ЕаяйЗН. 

Адрес: 352922. г. Новороссийск- 
22, а/я 438. «Абрикоь. 

Телефон: (861-34) 3-82-52 

Телекс; 279120 ТЕСНМ$Ц 

Факс: (861-34) 2-40-45 


МП «Авиадата» 

Гринимает подписку на «Ам Пистаа- 
ЗопаЪь ы 
Предлагает фотоальбомы издатель- 
ства Сопсога 

{подразделение известной фирмы 
Ютазоп), посвященные современной 
боевой технике разных стран мира, в 
том числе, России. Кажлый альбом 
объемом 60 — 80 страниц содержит 
200 — 300 фотографий высокого ка- 
чества. 

В каталог 1993 г. включены 67 изла- 


ний, рассказывающих ках об отлель- 
иных тинах самолетов, кораблей, тан- 
ков я бронеманин, таки о боевых 
действиях в современных конфлик- 
тах. Ориентировочная пена от 3 5% 
по 7 000 рублей, в зависимости от 
серии фотоальбома. 

Для получения каталога вышлите, 
пожалуйста, конверт с наклеснными 
марками и четко написанным Вашим 


алресом. 

Наи! адрес: 125057, Москва, А-57, 
в/ч 54 «Авиалати» 

ФАКС: (095) 157-19-02 

КЛУБ СЛА 

Приглашает к сотрудничеству пред- 
приятия, организации и частных лип. 
Мы поможем: в реализации литерату- 
ры по конструкции СЛА, материалов 
(авнафанера, брус, перкаль, трубы, 
уголки, прокат алюминия), прибо- 
ров, колес я пр.; в приобретении 
мотодельтапланов, парапланой, оп- 
позитного двигателя «Мотив» ма- 
ностью 45 л.с, авиаприборов УС- 
450К, тахометров, ПВД, компасов 
КЧЕ- 13. 

Мы интересуемся самопетами Як- 
18Т, Як-50, Як-52 в разном состая- 
нии, историей СЛА, их фотография- 
ми и техническими описаниями, 

Можем предоставить адреса люби- 
телей СТА по всем регионам бывшего 
ОС, 

Заявки грисылать по алресу: 119620. 
Москва, ул. Волынская, 4, кв.140. 
Герасименко А.В, 


КСЕРОКОПИИ 
ЧЕРТЕЖЕЙ И МОДЕЛИ 


Предхагаем коероконии чертежей са- 
молетов более 200 наименований и мс- 
дели ТФИ с прелонхатой. 

Заявки на каталог напраалять по \л- 
ия 700152. г. Тазикент, Чилаизар. 25 

й р Виталию Семеновичу 
тел. (8-371-2) 72-19-67. 





И СНОВА НАШЕ «ЛОТТО» 


Еще раз, дорогие друзья, гкитытайте счастья, как в №№ 1— 
5-93. Призы вас ждут. Для журнала же пусть будет хоть 
крошечиый ручеек помоши. Наломикаем правила. Из 40 
цифр нало отгадать 5; Накисать их в Клетках таблины справа, 
Таблицу слева — дублер — оставьте у ©6бл пля контрюля. 


Обязательно укажите адрес, кула пыслать приз 

Наш адрес: 107066. Москва, ул. Новорязанская, 26, 
журнал «Крылья Родины» предослателю комиссии Лелнаки- 
ну А.В. На денежном переводе п 150 рубжй пометьте 
«Лотто» — 6 





АВИАЦИОННЫЙ 
СПОРТИВНО-ТЕХНИ- 
ЧЕСКИЙ * 
ЦЕНТР 
«ШАРК-АВИА» 


Предлагает ортанизациям и частным 
пииам, Изготавлизающим и эксплужти- 
рукацим сверхлегкие летательные алиа- 
раты, пластикотьзе возлушные винты, 

Воздушные винты разработаныстеци- 
алистами Центра, изхотавяиваются из 
комзозннионных материалоР и продип- 
значены дхя винтомоториых устамовох 
СЛА с двигателями моиостью от 19 ло 
100 кВт н обеспечивают скорость полета 
от 40 до М км/ч. 

Предлагаемые воззушные вииты име» 
ЮТ две, три и более лонастей и облалают 
ряпом преимушщести перед ле] чыми 
виитами: более высокий КИД, как пра- 
ви, меныний нес, большой ресурс ра 
боты (не менее 1000, а в отлельных вард- 
антах по 5000 лепиах часов), пучине 
аксилузтеционные характеристики — 
вниты мало поллержемы повреждениям 
прн гожтах с грунтотах аэройромов, 

мент повреждений предельно прост, 

гименсние многолопастяых винтов 
упрошастазролинамическую и кк 
цнонную компоновку СЛА, позволяет 
Максимально использовать мошноесть 
ЛЕИГателеЙ. 

Кроме тото, мы изготанливаем пох 
душных винты поянливнлуальным зака- 
зам, что лает возможность применять их 
и очень мировум дхилплзоне — от сило- 
вой установка парацлана до легкого са- 
молети. 

При использовании трехлюпаетиого 
винта можио изменять утол устамокки 
попастей, побиваясь при зихим более ко- 
роткого разбега нии бонее экомомичниту 
режима работы двяготеля в додете 

Закалыпая пластиковый возлушный 
вине, сообщхите следужмчие сведения а 
вазием воздувгном сулиг: тии СЛА; мош- 
ность декгатсля и обороты вала аинта, 


натрапление прашасяня винта и сп» мак- - 


симально возможный днамстр, крейсер- 
скую скорость полета или максимальный 
ззлетный вес и плошаль крыла. Размеры 
крепления ихита к валу (координаты я 
диаметр отэсрстнй во итулке). 

Стоимость винта авухлопастногосрал- 
нима се стоимостью аналогичного дерс- 
вяннол» виита. Трехломастный винт ло* 
роже на 25—0% 

бакалы ианравлить по алуссу: Респуб- 
зика Узбекистан, г. Самэзжканл 703009, 
аэропорт, АСТЦ «ШАРК-АВИА». 

Телефоны; (3642) 35-78-63 Гиенко 
Парел Петрович — главный конструктор; 
33-27-14 Павел Леоннлонич — 
нач АСТ. 


ДЛЯ ВАС, 
МОДЕЛИСТЫ 


Открыт новый магазин. В продаже 
широхай ассоргимеит юоллюнзеионуых 
МОЛСЛСЙ (эпиа-, вито, сузо- № желез- 
нопорожиых) велуших фиук мира. 

Алрес: Москва, ул, Лямитрова, д. 26, 
магазин «Дом итразики» 


АБИАЯРМАРКА 
«КРЫЛЬЯ РОДИНЫ» 


На нашсй Авнаярмарке воела в прола- 
жг релкие стенповые молези авиациом- 
чой техники в масигтабах 1/72 и 1/48 
отечественных и зарубежных риры, чер* 
тежи, лекали, питерагура ПО авнации, 
авиамолелизму, парсипютизму, лельтан- 
Жанеризму и другия техническим анлам 
спорта. 

У нае Вы можете приобрести комилек- 
тующшяе изпелия для дельтапланов и дель- 
твлетов (возеунунаяе жниты, силенья, шчю- 
мы, приборы, узлм крепикемня). 

Пригмаьлем к ззанмовытохному со- 
трулничеству производителей авяацион- 
ной к япиамолельной продукими, изла 
телей литературы и пернолнкя ция яюби- 
телей апиазсии- 

Ярмарка рабютиет п помэщении релах- 
ции журнала «Крылья Родины» сжеднев- 
но, кроме субботы и всскресянья, с 10 ло 
18 часов. 


«ХОББИ-ЦЕНТР» 
ПРЕДЛАГАЕТ 


Модели зниацивнной, боетюй и тран- 
зпортнойтехиики, воению-нсторические 
миннатюры, литерятуру, вкоессуглы (ле- 
кали, храски ит. д.}. 

Ториохвля оптом и в ня 

Ни алрес 127157, Москва, ух. Совет- 
ской Армии, лом 2. Цеитральный музей 
8 емных Сил, 2-й этаж 

агазин открыт сжелиевнцо, кроме 
орасчьнихя, с до {7 часов. 

таня ду: 281-81-93. ФАКС 
09) 292-65-11 («Кактус») 80.9005 


ДОРОГИЕ ЧИТАТЕЛИ! 





Сообщаем, что ажиотьжный спрос на 
журнал илощих наши зяпасы. На { мая 
1993 има в релакции осталысь № № Т, 
5-92 г, 1, 3,4, 5, 6-83 г. Всхи пы эпоздаяи 
© отзымкой пелног (вт. 4. ПО ВИНЕ кризиса 
н почтовых отделений), мы вылилем вам 
номера, имеюжинеся в нахичии. Учтите, 
что инфаяиия беспошално испеПелиет 
ваши домъги, пока оим дойдут до релак- 
ции. Сейчию в средрем отправка [| кл. 
журнала обханится редакини в 500 руб., м 
хажлый месяц сумма растет непрелсказу- 
емо. 

Многим из зитателсй, хто заплатил 10 
15—30 рублей за помер, мы просто не 
сможем выслать журнал 

Все претензии но доставке журнЕла по 
одисхе средльчееийтие тонсльзее нос» +свк)- 
им» гочловым отделениям. Мы имеем 
честь сообщить только то, что журмал 
выпоэим изтииографии а срок, поллиска 
на Него открыта ва всех странах. Иидекс 
70450. Цена во этором полутодин — 1% 
Убдей за щумер [паке местные нацен 
хи). Произвожтво журнапта стоит 150 
руб., нп зам лоплачивают Мининцюр- 
мпечагь России мн АЛ) «Авизтиха». 


ОБМЕН 


ПОКУПКА 





Куплю нитрокраску или обменяю на 
Модели-копии самолетов, 483014. Ка- 
зихстан. г Тацлы-Курган, Военный п 


радок № 1, д. 17, кв. 46, Литвинов В, Г. 
... 

Иры НОВО (ДФИ и 

же Нуж- 


ны молези НОВО, декапи, 
340055. Украина, нех, за. А Во 
вича, 37-3, Шиян 
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... 


и роялатью тех, информацию о воен- 
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САМОЛЕТ "АВИАТИКА-900" 
{ "АКРОБАТ” } 


Эт охномаеишй самояет чемпионатиосо «лесся,  преа- 
ниоцичуеный для выгеилиемих сояемешныго выилисхо илотяжа. 
Ахробат —  шельшомсталличекиый  моцомлай © иже 
ростизложщениым мосушмы крыяюм симметричного профиля © 
неубырамзенмем пиаюсм рюкеорной вси ружиня, 
Комструкций симолюта соцержит бюльшюе количество новых 
ТЕЗИЫЧЕСЕНх раненый, певосякитих ему уверенно 
кищуреровать с зучими акробатическими самолетами мира. 
Прежде весть. эта мамеврениые закумлюи. ослюченные в канал 
упраелены? по твипыку №ОВЫЙ  ишлол к повышению 
эфсектиниоксли ортенов утцавалении самолетом; оригинальная 
копетусиа фснаря и кагнута; многоснелениные 
Боиструкторскмю решкийма, Икльолякищи снмзить вос самолета 
бел урутисия пухусноствых кармистормстик 
Гожиная. отолузительная чертвь “Авиатики-900“ — это зна 
читая  сугоесоруженноеть  котораё  испволжст  пинлюту 
лучшим  обрилом  прожвить ско  инамвихужльность и 
отслеживать аюбые повыев тенаениии в режнтин высшего 
инлотака 
Аврубыт” ‘разработия КБ 'Авилтики’” м Явлиется 10 
резтиижаииым проектом зто КБ. Миссие его проекты 
тпуеобржсаи зкифомную чехьестноюеть. Самомет ”Кзамт”, пробу 
Акроботи”. устжиотил 5 офуимальных мировых рекориов, 
иретистрировлатиых РАТ, На счету аругого самолета этого КБ 
*Азнатика-590°. польхунжиегося  гпопуаариюстью  среци 
преессиеиились и петчиков-любуителеЯ на всех кочтипентих. 
теже уже соть миротом рекойл. 


ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 





Характеристика [73 "Авнатика-900^ 
измер. 

летный ис кг 71% 
Вес пустого самолета = 590 
Маисммальнив сборокть ем! 375 
пореетонталиного салюта, 
Власта и нежсадочниея ен Ио 
вкорюкть 
Можиисють демгзтеля л.с 350 
Зесллутивио иные Г +1 -1 
перегрузти 
Разовая крыле <® 7145 
Дамищ саммста м м 
Лливилаь храла м 10 


А1ВСВАЕТ "АУПАТИКА-900" 
С'АСВОВАТ") 


ТЫ № в опе-веааег спалуркит сада абгсеяЙ, Фезргев Гог полу 
тофехи дстофас ПИдИг, 

`АСКОВАТ” 15 яв я| пу пеопораие И |о зутизеае 
`еоЙ® эЛаая, поя-геасяЬе хровпр-буре шл@ар ремг. 

Те анстай № рочиегед зв М-14Р рёмюп еде плапеобаскигей 
ш Виза Айстай дейрп оПег» а ртеа!: пыспьег оф вдувлсед 
есьиолсш арргоасвех сшпактЕ И собареййгуе хо ем 
вого; анстай, 


Руиз! ©4 аЙ су яге плвпоелиияе Паре, ик Гог опия 
сокигой (мест МА сопаго: пе арремей 10 име еМесцуе 
совигойк, оЕ1аа| сапору аа 1ср со Ферт, зави тедшсёом, 
всвреуед зим могяегитЕ ог анстай жлелрий. 

Те пашут Гежше о! “АСКОВЗАТ” |5 15 каска илмеья 
габо Всав я мтоох а! тем рае И ам 156 рИот ю 
Фезаовиегие №4 КИ 10 с Фез! эдуалтарс, аа ие ак 10 ГОПЮ\ 
влу песо № бус демеюрисят © астофаце Пг, 

Осярасд Бу "АМАТЛКА’ Гежва Выгеми "АСКОВАТ № 14 
ел теже рео]ес, Зовие оГ Ше рехесчь аге гкик миси|9 епомиа, 
"КУАМТ” — Ше ргокиую © АСВОВАТ” = веё Пуе осыйЙу 
госортиге 4 экой тосог4в, терлайетед Бу РА!. 

'Авхфег реодсси о! 14 Оезри Вшгоши “АМТАИКА-890*, роршиаг 
эВ реобежабопай апд атайсиг реки оп а Ве сопЕботиа ао $04 
& миа сесога. 


“ 











АКПИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО *«АВИАТИКА» 


Адрст «АВИАТИКА» Адлюоьтучое обимство 
175784, Мосжла, Лиимюиралскей зросискт. &33% 

Те 01-095] 945-46-34 

Фак ПАЯ 9452940 
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БРЕСИЛСАТЮМ5 
Рапалеет Пой *Амацка-900” 
Так" пззя Кв 715 
Ехприу слазь езз 590 
Мах. хресё 1 ку! ПБ Крлль 375 
ТакеойГ ай 1анёНле зукед КА Ио 
Еявше рочлет Вр 300 
Тед Акаки : +41 
УЕ зраа м 7,15 
Азнгай ван Г 51 
Таз агса ^ в 10 
АУАТКА 15° 


Абатах: — Луша Ию 


33а евииугабьу риобресй, 
Т@: (17-095) 945 5654 
Рис (7.095) 945 2900 


Мозсии, Киз 


На этом снимке вы видите антов французского авиаучилища 
«Эколь дел’Эр» в Качинском ВВАУЛ. Еще в сентябре 1991 года министр 
обороны СССР В.Шапошииков и министр обороны Франции Пьер 
Жокс решили установить контакты между армейской молодежью двух 


Песен состоялись взаимные визиты курсантов ВВС. Трое из наших 
соотечественников побывали во Франции и познакомились с самолета- 
ми «Фугамажистер». Жан-Филипи Шерер, Ришар Рэнге и Эманнюэль 
неро приехали к нам. Они посмотрели, как учатся в знаменитой 

че, летали на Л-39. Впечатлений — не передать. 


АНОНС 


В следующем номере «КР» мы полроб- 
но расскажем об этих уникальных 
самолетах, опубликуем их чертеж и фото- 
графии.(2-я стр. обложки) 


На центральном развороте гилер- 
лайнер «Нева». В ближайших номерах мы 


подробно расскажем об этом проскте. 


В слелукншем номере читайте статью 
«Альбатрос» — птица хищная». Вы узна- 
сте об истории создания и боевом примс- 
нении одного из лучших истребителей 
первой мировой войны. 


На рисунке: (4-я стр. обложки) 


1. «Альбатрос» Д.И лейтенанта Лейша, 
весна 19117 г. 


2. «Альбатрос» Д.И лейтеманта фон 
Хаишиейна, нюнь 1917 г 


3. «Альбатрос» Д.\ лейтенанта Браузра. 
Истребитель сопровождения 16-Й бом- 
барлировочной эскадры. 


4. Австрийский «Оэфураг» Д.ЛШ лейтс- 
нанта Петера, весна 1918 г 





ИНДЕКС 70450 





